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2�1� (olE 8iOH におけΔϝʔλΫϥελと
εΠονྨのデβΠϯ։ൃ࡞ૢ

Design of Instrument Cluster and Control Switches for 2018 Gold Wing

要　　旨

(old	8inH はツーリング༻の高ڃ大ܕモータαイクル

として։発された．そのメータクラスタとૢ࡞スイッν

ྨのデβインは，֮ࢹとૢ࡞感を௨͡てライμによろこͼ

や楽しさをఏڙするためのॏ要な要ૉである．17 年ぶり

のフルモデルνΣンジにあたり，数多くの先୺技術が౤ೖ

された݁Ռ，メータクラスタに表ࣔされる情報ྔおよͼス

イッνによるૢ߲࡞目数は大෯に૿大した．そこで，૬ޓ

に関連し߹う情報の表ࣔと機ثのૢ࡞は，HVman	.achine

*nterGace として一ମ的にデβインし，それらの૿Ճをラ

イμにෛ୲と感͡さͤない自વな情報ఏڙとૢ࡞感を௥

求した．メータクラスタとૢܥ࡞部品は，その外観のඒし

さにおいても，ܗঢ়や࣭感を時代に߹わͤて進化さͤ，࠷

先୺，࠷高ڃのモータαイクルに;さわしいクオリティを

実現した．その݁Ռಘられた機能ੑと外観のඒしさのཱ྆

は，࠷高ๆのモータαイクルをૢる楽しさと所༗するよろ

こͼのఏڙにݙߩし，新ܕ (old	8inH の高ධՁの一ཌྷを

୲っている．

ABSTRACT

The Gold Wing was developed as a large luxury 
tour ing motorcycle . The s ty l ing des ign of the 
instrument cluster and control switches is therefore 
important in creating an enjoyable experience for the 
rider through their appearance and operation. In its 
first full model change in 17 years, the Gold Wing 
was updated with numerous advanced technologies. 
That brought significantly increased information 
displayed and rider controls. The design goal was 
set as an integrated human-machine interface (HMI). 
The integration is made among mutually interrelated 
information on the display and device operations. 
That enables the intuitive operation and information 
presented in the most natural way minimizing riders’ 
stress. For the instrument cluster of this particular 
vehicle, a beautiful appearance is also a crucial design 
factor. The design objects range the operation parts, 
the surface textures and the shapes. For those, further 
advanced designs were implemented aiming at the 
relevance to the current generation and luxurious feels. 
By doing that, we tried to make the vehicle worthy 
deserving the motorcycle of the highest class. These 
efforts resulted in achieving both the functionality 
and beautiful appearance at high level. The design 
contributed to the owners to have joy of riding 
while satisfying the pride of ownership of a globally 
recognized motorcycle. In addition, the design has 
helped the new Gold Wing has received excellent 
customers’ reviews.

１．͸͡めに

(old	8inH は Honda の࠷高ڃツーリング༻大ܕモータ

αイクルである．そのྺ࢙は 1975 年に発ചされた(L1000

Ҏདྷ現在まで 40 年Ҏ上におよͼ，(old	8inH というペッ

トωームは，ڧ力なブランυとしてडけܧがれている（１）．

2001 年Ҏདྷ，17 年ぶりのフルモデルνΣンジとなる新

8inH	old)ܕ の։発をおこなうにあたり，市場の変化とސ

٬のੈ代ަ代，(old	8inH ブランυのকདྷへの永続ੑなど

を考ྀし，։発コンセプトの刷新がਤられた．それは，先

代モデルまでの߽՚さやりっͺさを௥及し続けたॏް長大

࿏ઢから大͖く଩を੾り，ྺ 代 (old	8inH の࣋つ上࣭感は

ૢ，ঝしつつもܧ る楽しさを高めた，ܰ ྔかつ高ີ౓な׬

成ंύッέージングへの転׵であった（１）．コンセプトの刷
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GL1000
1974-1979

Flat 4 cylinders
SOHC 999 cc

GL1100
1979-1983

Flat 4 cylinders
SOHC 1085 cc

GL1200
1983-1987

Flat 4 cylinders
SOHC 1182 cc

GL1500
1988-2000

Flat 6 cylinders
SOHC 1520 cc

GL1800
2001-2017

Flat 6 cylinders
SOHC 1832 cc

メータクラスタやϋンυルスイッνのデβインにも，શମ

のスタイリングデβインの一部としてのௐ和が求められた．

これらのデβインは，ಛにӡ転ૢ࡞にਂく関༩するた

め，ݟやすさや使いやすさが，ܗঢ়や࣭感などよりも優先

的に考ྀされる．

その一方，(old	8inH のような大ܕツーリング༻モータ

αイクルは，高ֹなझຯ商品としての一面も࣋ͪ߹わͤて

いるため，それに;さわしい଄ܗ，৭ௐ，࣭ 感が求められ

る．また，֗ ֯でのறं時においても，モータαイクルの

メータクラスタは，外観デβインの一部として人ʑにݟら

れる．そのような఺にも഑ྀし，たとえిݯがೖっていな

くてもݟӫえのするデβインをおこなった．Fig. 2にて׬

成ंのঢ়ଶをࣔす．

Fig. 1   History of the Gold Wing from perspective of their infotainment systems

Fig. 2   Instrument cluster, handlebar switches, and 
center panel of developed Gold Wing

新は，૸りの楽しさとڞに，日常のརศੑから長ڑ཭ツー

リングにおけるշదੑもؚめた࠷大の楽しさをఏڙするこ

とを求めた．

そこで，࠷高ڃのモータαイクルに;さわしい࠷新技

術を༻いた૷උの一つとして，ं 載インフΥテインメント

（*n	Vehicle	*nGotainment:	*V*）のॆ実をܭることとなった．

なお，インフΥテインメントとは，情報とޘ楽のఏڙを統

߹した֓念のݺশである．本ߘでは，*V* とそれにまつわ

るૢܥ࡞，HVman	.achine	 *nterGace（H.*）およͼ，その外

観デβインについて঺հする．

ྺ代の(old	8inHは，1980 年の(L1100 Ҏ߱，常にモー

タαイクルとして࠷先୺のオーディオ機ثを౥載して͖た

（Fig. 1）（̎）．また，2006 年（๺ถ向け，日本ࠃ಺は 2008 年

モデルから）のϚイナνΣンジ時には，モータαイクルと

してはੈք初となる (14 ナビήーションを૷උし，オー

ディオ一ମの *V* として統߹された機ثとなった．

上記 *V* の౥載から 12 年の間に，࢛ 輪ंのੈքにおけ

る *V* の技術は，ۙ 年のスϚートフΥンとの連ܞによる

コωクティビティ機能にもݟられるように，ٸ଎な進化を

਱げた．それにともなって，新ܕ(old	8inH においても機

能のアップデートが必要となった．また，ۙ 年のモータα

イクルにおけるి子੍ޚ技術は大͖く進าした．本։発の

(old	8inHにおいても，エンジン，αスペンション，スロッ

トル，ブレーΩ，トランスϛッションなど，ओ要コンϙー

ωントのす΂てにి子੍ޚがಋೖされた．そのため，ライ

μが޷Έや必要に応͡て，૸行モーυや֤छセッティング

など，さま͟まなઃఆがબ୒Մ能となった．これら *V* の

ॆ実およͼి子੍ޚ技術の進าにより，メータクラスタ

（ӡ転に必要な֤छメータを集߹さͤたϢχット）を௨͡て

ं྆からライμへ伝達される΂͖情報ྔと，ライμがं྆

に༩えるૢྔ࡞がڞに૿Ճすることとなった．

一方，શମのスタイリングデβインも，࠷高ڃのモータα

イクルとして，ྺ 代(old	8inH の࣋つ上࣭感はܧঝしつつ，

新たな։発コンセプトにଈして刷新された．本ߘで述΂る

２．ϢʔβΛऔり͘ר৘ใڥ؀のม化と
৽ܕ (olE 8iOH ΁のظ଴

2.1. *V* の VQ�to�EBtF とंମిٕޚ੍ࢠज़のॆ実
2014 年に発表されたApple	$ar1laZ（Apple	$ar1laZ は，

Apple	*nc.の商ඪです）や，(ooHle	Android	AVtoT.（Android	

AVtoT. は，(ooHle	 *nc. の商ඪです）は，クルϚの中でス

ϚートフΥンを使うためのαービスで，ੈ ք中の࢛輪ं

メーカおよͼ *V* 機ثメーカに࠾༻されていった（̐），（̑）．
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Fig. 3   Instrument cluster, handlebar switches, and 
body panels of previous model

その݁Ռ，人ʑがスϚートフΥンで使い׳れた，௨৴，

オーディオ，ナビήーションなどを，ӡ転中にもѻえる؀

．が実現したڥ

そのようなঢ়گにおいて，モータαイクルのϢーβから

もಉ༷のڥ؀が求められるようになった．ಛにツーリング

という(old	8inH のओ要な༻్においては，これら機能の

རศੑは高い．さらに，スϚートフΥンで༻いられている

Ի੠ೖ力によるૢ࡞は，モータαイクルのライμにとって

は࢛輪ंのυライバҎ上にԸܙをもたらすと考えられる．

(old	8inH は Honda として *V* を౥載する།一のモデルで

あることから，本モデルに;さわしいコωクティビティを

උえた，࠷新のインフΥテインメント技術が求められると

考えた．これらのഎܠから，モータαイクルとしてはੈքで

初めてApple	$ar1laZ にର応する *V* の౥載がܾఆされた．

また，લ述のి子੍ޚ技術に関するྫとしては，足をつ

͖ながらのऔりճしを༰қにするඍ଎લ後進機能ʮ΢Υー

Ωングスϐーυモーυʯ（１）や，ライディングスタイルや૸

行ڥ؀に߹わͤてツーリング，スϙーツ，Ӎ中，ল೩අ૸

行の̐छがબ΂るʮシーンผライディングモーυʯ（̏）など

がڍげられる．

2.2. ৽たͳ՝୊
（A）	情報ྔの૿大に൐う画面表ࣔ方๏

*V* とి子੍ޚのॆ実にともない，ઃఆ画面上にさま͟

まなঢ়ଶ表ࣔが௥Ճされたため，必要な情報をॠ時にޡり

なくೝ஌さͤることがॏ要となる．

表߲ࣔ目の૿Ճに応͡て୯にメータクラスタを大ܕ化

することは，։発目ඪであるंମのコンύクト化に૬൓す

ることとなる．また，表ࣔされる文ࣈやϚークをॖখする

ことは，情報の൑読ੑを୲อするためにもڐ༰で͖ない．

よって，ݶられた面ੵの中で，多くの情報を੔ཧし，わか

りやすく表ࣔすることが課題となった．

（B）	બ୒߲目の૿大にともなうスイッνのݟ直し

֤छબ୒ࢶの૿大にともない，ૢ 目が௥Ճされたた߲࡞

め，必要なૢ࡞を短時間でޡりなく׬਱さͤることがॏ要

となる．

先代モデルまでは，オーディオやナビήーションに関

する΄とんどのૢ࡞は，一つの機能にରし一つのスイッν

がର応するߏ成であった．そのため，Ϙデーύωルを数多

くのスイッνが઎めていたが，関連する機能とスイッνを

記Աすれば؆୯なૢ࡞がՄ能であった．また，ϋンυルス

イッνϘックスは，指がಧくݶքの大͖さにऩめられてい

た（Fig. 3）．ૢ 目の૿Ճに応͡てスイッνを૿やすこ߲࡞

とは，։発目ඪであるंମのコンύクト化に૬൓すること

となる．また，֤ スイッνをখܕ化することは，ૢ をੑ࡞

୲อするためにもڐ༰で͖ない．よって，ૢ ख๏をൈ本࡞

的にݟ直すことによるૢ࡞の؆ུ化，スイッν数の࡟減お

よͼコンύクト化が必要となった．

３．).* によΔ՝୊のղܾ

情報のࢹೝと機ثのૢ࡞がӡ転ಈ࡞を્֐しないことを

し，ストレスとなるܞが連࡞上Ґの֓念とし，表ࣔとૢ࠷

໎いやҧ和感を༩えないデβインを目指した．すなわͪ，

H.* をڧく意識し，メータクラスタ಺の表ࣔとૢ࡞スイッ

νを統߹した֓念でまとめるデβインをおこなうこととし

た．また，外観の一部となるモータαイクルのメータクラ

スタのデβインは，શମのスタイリングデβインにௐ和し

ていなくてはならない．

ɾ	࠷高ๆのモータαイクルに;さわしい，メータクラスタ

のࢹೝੑの۩現化

ɾ	ं྆શମのプロϙーションやϘリューム感の࣋ݎ

ɾ	(old	8inH のੈք観として求められる外観の上࣭感や高

感の表現ڃ

上記を౿まえ，ࢹೝੑ，ૢ デβインੑについて，Ҏ，ੑ࡞

下のষで述΂ていく．

４．ϝʔλΫϥελのࢹೝ性

�.1. ϝʔλΫϥελ全ମのߏ੒
むメータクラスタ中ԝに，多ࡁઢのҠಈྔが少なくてࢹ

機能情報表ࣔ画面として，モータαイクルとして࠷大ڃの

7	 inch のフルカラーTFT-L$Dスクリーンを഑ஔした．ナ

ビήーション，オーディオ，ి ࿩機能の΄か，֤ छのઃఆ

画面としても機能する．

଎౓ܭおよͼエンジンのճ転ܭは，指਑と文ࣈ൫を༗す

るアナログメータとし，中ԝディスプレイのࠨӈに഑ஔし

た．先代モデルでは，中ԝディスプレイと上下にฒ΂た഑

ஔであったが，本։発モデルではࠨ， ӈリϠビューϛラー

間に，ԣ方向に表ࣔ機ثを഑ஔし，上下方向にബくԣ方向

に広いレイア΢トとした．これにより，リϠビューϛラー

確ೝという自વなӡ転ಈ࡞のൣғ಺でޮ཰よく情報をࢹೝ

さͤることをͶらった（Fig. 4）．
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Green: Area of vision scanned while riding
Purple: Area of information

Same viewing angle

New speedometer position

Developed model

Previous model
Previous speedometer position

800 mm
1000 mm

1000 mm

800 mm

Φ110 Φ90

�.2. ).* とͶΒ͍༺࠾఺におけΔΞφϩάϝʔλࢹ
4.1. અでࣔしたとおり，フルカラーTFT-L$D スクリー

ン表ࣔをؚむメータクラスタ಺において，文ࣈ情報のൺ

཰は高い．そこで，଎౓やエンジンճ転などのج本情報

は，直感的にྔで೺Ѳで͖るアナログメータが༗ޮであ

ると൑断した．そのಛ௃は，指਑のҐஔなどにより，文ࣈ

を読むことなく，ྔ として短時間に情報をೝ஌で͖るこ

とにある．

また，アナログ表ࣔは，指਑の向͖に機能を෇Ճさͤる

ことがՄ能である．ճ転ܭにおいては，出力のϐークとな

るճ転数で指਑がਅ上を向くようにセットすることで，ス

ϙーツ૸行やレース時のΪϠνΣンジのタイϛングを஌ら

ͤることがで͖る（Fig. 5）．଎౓ܭの場߹では，ϋイ΢Σイ

での८ߤ時に指਑がਅ上を向くようにするなどである．

本։発の(old	8inH においては，ϋイ΢Σイ上における

トップΪϠでの८ߤ時に，଎౓ܭの指਑が水平෇ۙ，ճ転

の指਑がਨ直෇ۙを指すようにデβインしてある（メイܭ

ン市場であるアメリカにおける 55	mph，1800	rpm）．

�.3. Ξφϩάϝʔλの഑ஔ
�.3.1. খܘ化
アナログメータのࢹೝੑを考ྀした場߹，大ܘであるこ

とが๬ましい．しかし，メータクラスタશମを大ܕ化する

ことはंମ外ܗに大͖くӨڹし，։発コンセプトに൓する

ため，ݶられた面ੵのメータクラスタで高いࢹೝੑを確อ

することが課題となった．

ۙ．཭にも関連するڑೝੑは，アイϙイントからのࢹ ڑ

཭であればݟかけ上大͖くݟえるため，ಉ͡ࢹೝੑを確อ

しつつখܕ化がՄ能である．ここではݟかけ上の大͖さを

໺֯にて表す．先代ࢹ໺಺に઎めるൣғを֯౓で表したࢹ

モデルのメータҐஔが，平ۉ的ମ֨のライμのアイϙイン

トから約 1000	 mm だったものにରして，本։発モデルで

は約 800	mm である（Fig. 6）．これは，ं ମやύϫーϢχッ

トのコンύクト化により，৐ंҐஔがલ方にҠಈされたこ

とと，フロントμブル΢ィッシュϘーン式αスペンション

にともなうૢ଩࣠の後方オフセットによるものであ༺࠾

る（１）．このڑ཭で先代モデルの଎౓ܭの直110，ܘ	mm と

ಉ౳のࢹ໺֯を確อするための直ܘは 90	mm となり，ࢹೝ

ੑをอったままのখܘ化を実現した（Fig. 6）．

�.3.2. ίϯύΫトͳ഑ஔ
খܘ化された直ܘ 90	mm のメータを，そのまま 7	 inch

の大ܕフルカラーTFT-L$Dスクリーンのࠨӈに഑ஔした

Fig. 6   Comparison of positions and diameters of 
speedometers in light of viewing angle

Fig. 4   Comparison of visual areas classified by 
gazing time of rider’s eyes

Fig. 5   Rotated tachometer on 1980 Ralt Honda racing 
car optimized to show upshifting of gears
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Area frequently checked in urban areas

263 mm

Φ90Φ90

Φ80Φ80

252 mm

Comparison of shapes’ varying cut ratio

235 mm
Developed model

Previous model

Area frequently checked in urban areas

Φ90Φ90

10% 20%15%

Fig. 7   Study of gauge display arrangement applying 
composition of full circles

Fig. 8   Examples of space reduction arrangement 
for rotating pointer type gauge displays 
maintaining required visual diameters

場߹，それらのࠨӈの࣠間ڑ཭は 263	 mm となる．これは

まず，外観デβイン的観఺においてはࠨ， ӈに཭れす͗て

いてバランスのѱさを感͡るものであった．また，H.* 的

観఺においても，ࢹ໺֯がԣ方向に広くなり，૸行に必要

な情報表ࣔがࠨӈに大͖く཭れるため，これをۃ力センタ

に寄ͤたいと考えた．そこで，あえて直ܘ 80	mm にॖখし

たメータで，ص上ݕ౼をおこなった．まずデβイン観఺で

は，直ܘのॖখにରして಺෯が変わらないことから，むし

ろࠨӈのԁހが཭れてݟえることが確ೝされた．また，ࠞ

߹ަ௨時の଎౓表ࣔのҐஔは 5.5	 mm ΄どのҠಈにとどま

り，খܘ化によるࢹೝੑ௿下にରしࠨ， ӈ間の短ॖޮՌは

ബいことが確ೝされた（Fig. 7）．

଎౓ܭやճ転ܭなどのԁܗアナログメータは，時ܭなど

とҟなり指਑が 360 ౓ճ転することはない．そのため，指

਑が࡞ಈするൣғ外を੾りܽくことがՄ能である．そこで

ԁܗの಺ଆとなるフルカラーTFT-L$D スクリーンଆを

੾りܽくことで，྆ ଆのメータをセンタに寄ͤ，ࢹઢҠಈ

ྔを௿減することとした．੾り͖ܽྔは，ԁܗの印৅をอ

つことがで͖る，約 15� とઃఆした．それにより，90	mm

の外ܘをҡ࣋したままࠨӈの࣠間ڑ཭を 263	 mm から

235	 mm まで短ॖし，先代モデルಉ౳の෯で૸行に必要な

情報をࢹೝՄ能とした（Fig. 8）．

�.�. ϝʔλΫϥελ಺ϨΠΞ΢トৄࡉ
Fig. 9にメータクラスタશମの഑ஔਤをࣔす．メータク

ラスタ中ԝには，フルカラーTFT-L$Dスクリーンを഑ஔ

している．そして，੺࿮ 1，2，3でࣔす଎౓ܭのࠨ下部෼，

およͼճ転ܭの下からӈ下部෼にかけては，モϊクローム

L$Dスクリーンを഑ஔした．これらの部෼には，૸行に関

わる常時表ࣔが必要な情報をࣔしている．۩ମ的な഑ஔと

そこに表ࣔされる情報のछྨについてはҎ下に述΂る．

まず，ສ一のނোやෆ۩߹をࣔす֤छࠂܯ౮は，ࢹઢ

Ҡಈの少ないメータ࠷上部から上൒෼の中に഑ஔするこ

とで，଎やかにೝ஌さͤることをͶらった（Fig. 9੺࿮ 4,	

5,	 6,	 7）．೩料残ྔのࠂܯ౮（Fig. 9੺࿮ 8），水Թのࠂܯ౮

（Fig. 9੺࿮ 9）はࠨӈ下部のモϊクローム L$Dスクリー

ン部に表ࣔされる೩料ܭおよͼ水Թܭのਅ上に഑ஔし，ͻ

と目でԿのࠂܯかわかることをͶらっている．

཭に関連するものを集めている．オڑとܭଆには଎౓ࠨ

υメータ，トリップメータ，クルーζコントロールのઃఆ，

೩අܭおよͼߤ続ڑ཭に関わる೩料の残ྔ౳を表ࣔした

（Fig. 9੺࿮ 1）．クルーζコントロールのಈ࡞ঢ়ଶをࣔす

インジέータも，଎౓ܭの文ࣈ൫಺の表ࣔとし（Fig. 9੺࿮

10），ઃఆした଎౓，ಈ࡞ঢ়ଶ，現在の଎౓をまとめてೝ஌

で͖るようにした．

ӈଆにはエンジンのճ転ܭपลにはエンジンに関連する

情報を集中さͤている．

ճ転ܭの下のモϊクローム L$D スクリーン（Fig. 9੺

࿮ 2），のࠨ୺には，表߲ࣔ目࠷大となる高さ 16	mm の文ࣈ
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Fig. 10   Honda HMI home screen (left) and Apple CarPlay™ home screen (right)

Fig. 9   Arrangement of display components on instrument cluster

でΪϠϙジションを表ࣔした．૸行モーυのઃఆ表ࣔも，

ಉエリア಺に഑ஔした．さらに，ճ転ܭの文ࣈ൫಺には

χュートラルやアイυリングストップ 0FF のインジέー

タを഑ஔした（Fig. 9੺࿮ 11）．

もӈଆのモϊクロームL$Dスクリーンには（Fig. 9੺࠷

࿮ 3），றఀं時に確ೝまたはઃఆするもの，もしくは૸行

中の使༻ස౓がさ΄ど高くないものとして，αイυスタン

υやトランクの։ดঢ়ଶ，৐ं人数やՙ෺の༗無によって

ઃఆされるαスペンションのプリローυ表ࣔ，ώータྨの

ઃఆ表ࣔを，それͧれϐクトグラムによってࣔしている．

�.�. ଟػೳ৘ใը໘のࢹೝ性
(old	8inH に౥載されている，Apple	$ar1laZ およͼ

Honda ಠ自の *V* やं྆の֤छઃఆは，す΂てಉ͡画面上

に表ࣔされる．使༻中には，双方の表ࣔを行͖དྷするため，

੾りସわりをしっかりೝ஌で͖ることと，それによるҧ和

感がないことがॏ要となる．

まず，Honda の *V* のホーム画面では，アイコンデβイ

ンをؙ֯の正方ܗとすることにより，Apple	$ar1laZ ホー

ム画面とのڞ௨ੑを࣋たͤた．また，Honda の *V* である

ことをࣔすために，جௐとなる৭ௐにҧいを࣋たͤた．さ

らに，アイコンのタイトル文ࣈを大ܕ化し，֤ アイコンの

ӈに഑ஔすることで，Apple	$ar1laZ の表ࣔとのҧいを表

現した．ಛに文ࣈについては，モータαイクルのӡ転ڥ؀

での使༻であることなどを考ྀした．より高いࢹೝੑと൑

読ੑをͶらい，HVmanist ମとݺばれる൑読ੑの高い書ମ

の中から FrVtiHer をબ୒し（̒），αイζはホーム画面で約

6.8	mm としている（Fig. 10）．なお，Apple	$ar1laZ の書ମ
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は，Apple	 *nc. のシステムフΥントである4an	Francisco

であり，αイζはホーム画面で約 4.8	mm である．

�.�. දࣔ৘ใྔの੍限および֤छઃ定දࣔ
֤छのઃఆ表ࣔでは，ホーム画面からそれͧれの֊૚に

ೖったࡍに，֤ બ୒߲目がリストঢ়にฒんだ画面デβイン

としている．これにより，બ୒ࢶの഑ஔを上下にݶఆし，

৐ं中のૢ࡞においても上下およͼܾఆのスイッνだけ

で，シンプルかつਝ଎に必要߲目のબ୒とܾఆがՄ能にな

ることをͶらった．

リスト化された߲目を短時間でೝ஌で͖る数のݶքに

ついては，アメリカの心ཧ学者(eorHe	A.	.iller のʮ日常

的なことをର৅にするݶり記Ա༰ྔは̓ݸプラスϚイナス

数は，意ݸ考にした．ここでいうࢀとなるʯというઆをݸ̎

ຯを࣋ったかたまり（νϟンク）の数のことであり，৭ௐや

ઃఆ಺༰をؚめたリストの߲目をࣔす（̓）．本։発の (old	

8inH では，લ述のઆからϚイナス̎ݸの߲̑目とし，モー

タαイクルのӡ転ڥ؀において，༨༟を࣋った情報のೝ஌

をͶらった（Fig. 11）．

�.�. ৭ௐによΔΨΠμϯεとϑΟʔυόοΫ
情報の表ࣔにおいては，正しいૢ࡞をଅすΨイμンスੑ

とૢ࡞にରする൓応をࣔすフィーυバックがॏ要である．

(old	8inH の画面上では，フルカラー表ࣔであることを׆

かした৭ௐの変化でそれを表現した．表ࣔ৭は，ج本を白

とシアンの૊߹ͤとし，必要な場߹のΈグレーをՃえた

̏৭に཈えている．

Ҏ下の̐छྨの表ࣔにより，આ明がなくとも自વに情報

のબ୒とૢ࡞のྃ׬をೝ஌さͤることをͶらった．

（１）	બ୒Մ能なもの（白ࣈに白࿮）

（̎）	બ୒しようとしているもの（ࢹೝੑの高いシアン৭，

࿮಺で֊ௐを൓転：࠷も目ཱたͤる）

（̏）	બ୒がܾఆされたことをࣔすフィーυバック（࣍のૢ

（画面へのҠ行，または，࿮の৭のΈをシアン৭࡞

Fig. 12   Example of screen design

Fig. 11   Example of menu list

Menu list items contain group of properties of text, color, and status

Maximum of 5 items are displayed at same time

2.

4.

1.

3.

（̐）	બ୒で͖ないもの（文ࣈ，࿮ڞにグレー：ଘ在感をر

ബ化）
Fig. 12に，実ࡍの表ࣔ画面をࣔす．

�.�. දࣔの৭ௐɼ໌ ౓
લ述のとおり，本։発の (old	8inH のメータクラスタ

においては，中ԝのフルカラーTFT-L$Dスクリーン，ア

ナログ表ࣔの଎౓ܭ，ճ転ܭ，およͼ྆୺にඋえたモϊク

ロームL$Dスクリーンの̏छྨをซ༻している．

まず，これら表ࣔのর明ख๏のҧいとࢹೝੑへの഑ྀに

ついて述΂る．カラー，モϊクロームの L$D スクリーン

̎छについては，スϚートフΥンやύιコンモχタಉ༷，

バックライトをඋえた自発ޫ式としている．アナログメー

タでは，൫面のর明に指਑ج部からの間઀ޫを༻い，目੝，

文ࣈ，Ϛークྨには，ཪ面からのಁաޫを༻いている．

モータαイクルは，ன間，໷間，ബ฻時౳のさま͟まな

下で使༻されるため，これらҟなるੑ࣭およͼ明ڥ؀ޫ

るさを࣋つメータྨのࢹೝੑを୲อするための഑ྀが必

要となる．ྫ として，フルカラーTFT-L$Dスクリーンの

Έに஫目した場߹，ன間時では白地にࠇなどの҉৭の表

ࣔとし，ਤと地のコントラストを大͖くとることによっ

て高いࢹೝੑがಘられる．しかし白地の明るい画面をݟ

た後，よそに؟を転͡たと͖に生͡るෛの残像のӨڹでア

ナログメータのࢹೝੑをଛなう（Fig. 13）．なお，ෛの残像

とは，明҉や৭૬がٯ転してݟえる残像現৅である．本։

発の(old	8inH においては，アナログメータ部を，ޫ ڥ؀

のӨڹが少ないࠇϕースとし，フルカラーTFT-L$Dスク

Fig. 13   Residual visual effect caused by excessively 
high contrast on display screen
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ν中ԝの Enter Ωーにておこなう．なお，センタコンιー

ル上のインタフΣイスμイϠルと，μイϠル上面にඋえた

Enter Ωーもಉ༷の機能を࣋つが，૸行中は࡞ಈしないよ

うに੍ݶされている．このμイϠルは，ఀ ं中におこなう

．に使༻する࡞なૢࡶのೖ力などのෳࣈかなઃఆや，文ࡉ

一つલに໭るリターンスイッνと，࠷上Ґ֊૚である

ホーム画面に໭るためのホームスイッνは，ൺֱ的ස౓が

高いと想ఆされる．これらは，ૢ の؆ུ化に大͖く寄༩࡞

するため，あえてそれͧれをผのスイッνとした．

使いやすさとスイッν数の関係は，直઀ૢ࡞と֊૚下ૢ

*のバランスでܾまる．*V࡞ で先行する࢛輪ंをௐࠪし，

直઀ૢ࡞す΂͖ものをۃݟめた．࢛ 輪ंでは，室಺Թ౓ઃ

ఆとオーディオのԻྔઃఆなどの，人間の感֮に直઀Өڹ

するもの，感͡たॠ間にコントロールで͖ないとストレス

になるものが直઀ૢ࡞スイッνとしてઃఆされていること

がݟいだされた．

(old	8inH においては，オーディオ機ثのϘリューム

ઃఆ，オーディオιースの੾ସえスイッν，΢インυス

クリーンの上下やώータྨのઃఆスイッνがそれに૬当

する．

また，オーディオιースの੾りସえスイッνには，長ԡ

しすることでオーディオのফԻ（.Vte）機能を෇Ճしてあ

る．すばやいফԻがՄ能となるため，ి ࿩機能やインタカ

ムでの会࿩時など，ॠ時にオーディオのԻをফしたいࡍに

ศརな機能である．

また，エンジンの出力ಛੑ，αスペンションのμンύの

減ਰಛੑ，D$T౥載モデルにおける変଎ಛੑなども，ライ

μの感֮に直઀Өڹする．本։発の(old	8inH においては

これらを̐छྨのライディングモーυとして統߹し，ӈଆ

のϋンυル上にઃఆしたスイッνでબ୒Մ能とした．׬成

したࠨӈのスイッνをҎ下にࣔす（Fig. 16）．

�.2. ࣗવͳૢײ࡞の௥ٴ
スイッνのૢ࡞をҧ和感なく自વに感͡さͤる要ૉの一

つとして，長いྺ࢙をܦてデフΝクトスタンμーυとなっ

たものの׆༻がある．

ྫえば，ճ転ܕの 0N，0FF スイッνにおいては，イグ

χッションスイッνのように，時ܭճりが 0N，൓時ܭճ

りが0FFとなる．数஋やྔをコントロールする場߹では，

Fig. 14   Color tone coordination by using unified 
colors

Fig. 15   Layered screen display structure

５．ૢ ੒とߏ性向্のためのεΠονྨの࡞
ͶΒ͍

�.1. දࣔとૢ࡞の࿈ܞ
モータαイクルの৐ं時にはグローブをண༻することが

લఏとなるため，ૢ の௿下ੑ࡞化はૢܕスイッνྨのখ࡞

につながるՄ能ੑがある．そこで，本։発の(old	8inH で

は，一つのスイッνにׂり当てる機能をෳ数化することで

ର応した．そのために，情報画面の表ࣔのઅで述΂たとお

り，中ԝのフルカラーTFT-L$Dスクリーンに表ࣔされる

情報に֊૚を࣋たͤ，スクリーンの表ࣔ಺༰とૢ࡞を連ಈ

さͤた（Fig. 15）．これは，多くのૢ߲࡞目からԿがબばれ

ているか，もしくはૢ࡞による変化のフィーυバックを，

．を௨͡てすばやくཧղさͤることがͶらいである֮ࢹ

このような表ࣔとૢ࡞の連ܞにより，ج本ૢ࡞方๏を，

߲目のʮબ୒ʯとʮܾఆʯの̎छྨに集約し，スイッνの੔ཧ

Ի楽や，ߋした．この方๏は֤छઃఆ変ݙߩ編に大͖く࠶

ి࿩番号，ナビήーションの目的地બ୒など，́ かにも多

くの߲目にద༻され，ҟなるૢ࡞方๏がࠞ在する൥ࡶさを

ճආすることにも寄༩している．

また，৐ं中のૢ࡞は，ϋンυルからखを཭さずにおこ

なえることがલఏのため，߲ 目のબ୒はࠨϋンυル上の

߲，スイッνでおこないܕࣈे 目のܾఆは，े スイッܕࣈ

リーンもアナログメータ部に߹わͤた҉めのഎܠ৭とす

ることで，ޓいに大͖な明౓ࠩを࡞らないઃఆとした．ま

た，メータクラスタ྆୺のモϊクローム L$D スクリーン

は，ன間時にはࠇ地に白文ࣈとしてݟえているが，໷間の

バックライト఺౮時においてはഎܠがμークブルーとな

る．これはバックライト఺౮時も，表ࣔ෺とഎܠにՄ能な

ೝੑを高めるためであࢹりのコントラストを࣋たͤてݶ

る．中ԝのカラースクリーンも，ಉ༷のμークブルーをج

ௐ৭とし，メータクラスタશମの৭ௐに統一感を࣋たͤた

（Fig. 14）．
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時ܭճりで૿Ճ，൓時ܭճりで減少となるのが一ൠ的で

ある．

(old	8inH のセンタコンιールに౥載したインタフΣイ

スμイϠルは，上下ࠨӈと֤方向の中間 45 ౓の̔方向に

傾けることによる画面上の表ࣔ෺のબ୒という機能と，ճ

転ܕのスイッνとしての機能を࣋つ（Fig. 17）．

(old	8inH で多༻しているॎฒͼのリスト表ࣔでは，イ

ンタフΣイスμイϠルをճ転さͤることによって，上下方

向の高଎スクロールをՄ能とした．それにより，オーディ

オのۂ目リストや，スϚートフΥンからऔりࠐんだి࿩番

号リストなど，ಛにબ୒߲目が大͖な場߹のすばやいアク

セスにݙߩする．

リスト表ࣔは，上ஈから下ஈに進む，という一ൠ的な感

֮にैい，下ஈへの方向がʮ進むʯ，ٯがʮ໭るʯとなる．イ

Fig. 17   Switches and dials on center panel

Fig. 16   Handlebar switches

Left handlebar switches (DCT type)

Right handlebar switches (DCT type)

Select/Enter
Volume

Call/Talk
Horn

Wind screen up/down
Home

Return

Change audio source or
mute by long press

Turn signal

Shift down
or go backward
in Walking Speed mode Walking Speed mode

Dimmer

Front view

Front view

Engine start/stop

Neutral/Drive

Hazard

Cruise control on/off
Cruise control speed adjuster

Riding mode selector

Shift up
or go forward
in Walking Speed mode

AT/MT

Grip heater

HomeLink® (optional) HomeLink® (optional)

Fog light (optional)

Information

Select

Home

Ignition dial

Interface dial

Center panel switches

Return

Set

Seat heater

Audio
speaker/headset
selector

ンタフΣイスμイϠルのૢ࡞方向も，上述のྫにशい，時

ճりがʮ໭るʯとなる．ただし，બܭճりがʮ進むʯ，൓時ܭ

ぶものが常にセンタに表ࣔされることから，リストを下ஈ

に向かって進める場߹，表ࣔ画像શମは૬ର的に上ஈに向

かってಈくことになる．画面಺の画像がಈく方向はٯであ

るが，リストを下に向かって読Έ進むという意ຯでは自વ

な方向であるため，ҧ和感を๊くことはない．

このように，ૢ ૢ，と画面಺のಈ͖から࡞ する者がड࡞

ける印৅を自વなものになるようઃఆしている．それによ

り，ૢ ́，目は૿Ճしたものの߲࡞ とんどのૢ࡞をʮબ୒ʯ

とʮܾఆʯに統一し，ૢ の୯७化がՄ能となった．ಉ時に࡞

スイッν数の࡟減もՄ能となり，ं ྆のコンύクト化にも

．したݙߩ

力の૑଄ັ؍֎．̒

�.1. 実ମとͯ͠のΞφϩάϝʔλのՁ஋
アナログ式を࠾༻した଎౓ܭとճ転ܭは，指਑と文

൫をඋえ，そのपғにۚଐ的な࣭感のリングをՃえたࣈ

（Fig. 18）．これは(old	8inH としての高ڃ感，上࣭感をͶ

らったものである．

技術的には，大ܕフルカラーTFT-L$Dスクリーンにਫ਼

៛なコンϐュータグラフィックによるアナログメータの

ө像を表ࣔすることもՄ能であり，そのख๏をとっている

࢛輪ंも多い．メータクラスタのपғに大͖なϘリューム

を࣋つ࢛輪ंでは，ಉスクリーンのిݯをオフにしたと͖

のࠇい平面が，むしろੌΈやԞ行͖を感͡さͤるັ力とな

る．また，पล部品のデβインでもັ力表現がՄ能である

（Fig. 19）．しかし，モータαイクルは，メータクラスタの

पғにデβインのັ力表現にར༻で͖る部品が少なく，࢛

輪ंಉ༷のख๏は࠾りえない．

モータαイクルはメータクラスタが外観部品の一部とし
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Fig. 21   Exploded view showing gauge ring 
construction

Fig. 20   Hairline finish on decoration ring

てݟられるため，ి をオフにしたと͖でもັ力的でありݯ

たい．ಛに(old	8inH というモデルにおいては，そのັ力

として，メータクラスタを׆かした高ڃ感を表現したいと

考えた．

高ڃであること，というఆٛはさま͟まであるが，一つ

のଆ面として，そのՁ஋を長くҡ࣋で͖るということがڍ

げられる．

メータクラスタデβインとඇ常にۙい෼໺の࿹時ܭのੈ

քでは，高ڃυレス΢Υッνは，いまだにアナログ式のも

のがओ流となっている（̔），（９）．このような事ྫからも，時

代を超えたීว的な高ڃ感やՁ஋の表現として，実ମとし

ての文ࣈ൫と指਑を༗するثܭはܽかͤない要ૉであると

考えた．

�.1.1. Ξφϩάϝʔλ֎पϦϯά
アナログメータ外पリングを，先代モデルまで֤部に༻

いられていたクロームメッΩから，ಉ心ԁঢ়のϔアライン

上げが࣋つ࢓した．それにより，ϔアラインߋ上げに変࢓

ۚଐのմを࡟りだしたような࣭感のັ力を表現した．ࡉか

いઢঢ়のཚ൓ࣹと，Ճ工の方向に向かってॊらかく൓ࣹす

るޫによって，上品でམͪணいた表現をͶらった（Fig. 20）．

Ճえて，外पリング上に૊Έ߹わされ発ޫする目੝を，

ಋޫମを༻いたཱମ的なものとし，ਫ਼޼でメカχカルな଄

とした（Fig. 21）．また，メータクラスタをғむフレームܗ

も，ޫ 沢をԡさえたμークシルバーのృ૷をࢪし，શମの

֊ௐを੔えた．

�.1.2. ޫと൓ࣹޫによΔັ力දݱ
લ߲にて記したアナログメータ外पリングは，すりുঢ়

の面ܗঢ়をඋえ，഑ஔされた発ޫ目੝とڞに，指਑の先୺

のडけࡼとなっている．それにより，文ࣈ൫શମにԞ行を

࣋たͤ，ཱ ମ感を表現した．この഑ஔにより，発ޫする指

਑先୺のޫを外पリングに൓ࣹさͤ，アナログメータなら

ではのັ力としてԋ出した（Fig. 22）．

指਑先୺から౤Өされたޫは，外पリングに൓ࣹし，指

਑のಈ͖に߹わͤてҠಈする．これにより，あたかも指਑

の指しࣔすҐஔのリング表面が発ޫしているかのようにݟ

える．

൓ࣹのҐஔは実ࡍの指਑長さより外ଆであるため，リン

グ上で指਑Ґஔを感͡さͤ，実ࡍのܘҎ上に大ܘのメータ

に感͡られるޮՌもͶらった．また，クロームメッΩでは

指਑から出たޫが，Ӷく１఺で൓ࣹしてしまうが，ϔアラ

Fig.18   Decoration ring with metallic texture

Fig. 19   Instruments cluster unit of Honda NSX as 
example of automotive application

Decoration ring with notches for securing gauge blocks

Speedometer face with notches
for securing gauge blocks

Gauge block with transparency for light-guiding
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イン࢓上げによりॊらかくےঢ়に൓ࣹするため，リング上

をಈく൓ࣹޫの残像がଳঢ়に感͡られるޮՌもซͤ࣋つ

（Fig. 23）．

�.2. ಈきのԋग़によΔັ力දݱ
�.2.1. λίϝʔλࢦ਑
エンジンճ転数の上下は，ഉؾԻや振ಈ，ޑಈとซͤて，

ճ転ܭのಈ͖として֮ࢹからもӡ転者に伝わる．また，ӡ

転の楽しΈをޠると͖，ʮं྆とのର࿩ʯなどとも表現さ

れ，エンジンճ転数の変化も，୯なる数஋的な情報を超え

た要ૉとなっている．すなわͪճ転ܭのಈ͖もまた，楽し

Έやよろこͼにつながるॏ要な要ૉとなる．

ྫえば，μイナϛックな਑のಈ͖を求めるのであれば，

指਑の࡞ಈ֯を広くऔり，少ないճ転変ಈでも大͖く指਑

をಈかͤばよい．しかし，ݶられた表ࣔスペースという৚

件下では，ճ転ܭに大͖く面ੵをׂくことはで͖ない．

初期の࡞ࢼ品は，௨常௨り目੝をۉ౳に഑ஔしたもので

あった．しかしഉྔؾの大͖い(old	8inH での日常૸行の

場߹，1000	 rpm から 4000	 rpm のൣғでॆ෼カバーで͖

てしまう．そのため，ճ転ܭの਑が΄΅ਅ上のลりでখさ

く਒えているようにしかݟえないことが൑明し，લ述の，

ʮं྆とのର࿩ʯとしての楽しさにܽけるとされた．

そのため，目੝の間ִをෆ౳間ִとし，常༻ճ転Ҭでの

指਑の࡞ಈ֯を広くऔることとした．しかし，外観デβイ

ン観఺では，一部だけをෆۉ౳とした場߹，ෆ自વなもの

となる．よって，必要とされる部෼のલ後の目੝もஈ֊的

Fig. 22   Cross sectional view of rotating pointer type 
gauge and light paths of illumination

Fig. 23   Afterglow effects following rotation of pointer
Fig. 24   Comparison of angular intervals of gauge 

among divisions for tachometer

に変化さͤ，ҧ和感を֮えないための഑ྀをՃえた．これ

により，1000	 rpm から 4000	 rpm 間の֯౓を，45 ౓から

57 ౓まで֦大し，日常のライディング時に਑が大͖くಈく

ことで，エンジンճ転数の変化や楽しさを感͡さͤること

を実現した（Fig. 24）．この指਑のಈ͖とલ述のۚଐ࣭感表

現，ޫ の൓ࣹ表現をซͤ，࠷高ๆのツーリング༻モータα

イクルのثܭに;さわしいັ力を表現した．

�.2.2. ϝʔλΫϥελとϑルΧϥʔT'T�LC% εΫϦʔ
ϯΞχϝʔγϣϯ

中ԝのフルカラーTFT-L$D スクリーンでは，メイン

スイッν 0N時にオープχングアχメーション，メインス

イッν 0FF 時にエンディングアχメーションを表ࣔして

いる．メインスイッν 0N 時には，まずࠨӈのモϊクロー

ム L$D スクリーン఺౮とڞに，アナログメータの਑が࠷

大஋までճって໭る．その後にフルカラーTFT-L$Dスク

リーン上にクロームめっ͖෩΢イングϚークが現れた後

に，機能画面にҠる．これは，システムのىಈ時間をエン

タテインメント化することと，メータクラスタ表ࣔが正常

にಇいていることの確ೝを݉Ͷる．また，メインスイッν

0FF 時のエンディングアχメーションでは，(old	8inH

のエンブレムが現れた後にফえてΏく．これは，Ϣーβに

(old	8inH をライディングした後の༨ӆを感͡ていただく

ԋ出である（Fig. 25）．

このような，アナログメータ，モϊクローム L$D スク

リーン，フルカラーTFT-L$Dスクリーンを連ܞしたオー

プχングのԋ出をࢪしたのは，Honda として初のࢼΈで

あった．

�.3. ηϯλίϯιʔル
センタコンιール中ԝには，Ԓを཈えたアルϛௐのイン

タフΣイスμイϠル，その後方にԒফしブラックのスイッ

νを഑ஔした．ૢ μイϠルおよͼスイッνपลのύωル࡞

は，ਂ いԒを࣋つϐアϊのようなブラックとし，その྆ଆ

Prototype
At 4000 r/min

At 1000 r/min
Prototype

16.5°

57°

17°

15.5°

14°

45°

Production model

Production model
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Fig. 25   Animations displayed at turning on and turning off of vehicle system

Turning on

Turning off

Fig. 26   Center panel

面を覆うカバーはメータクラスタपғのフレームとಉ৭

の，Ԓと明౓を཈えたシルバーのృ૷をࢪした．Ԓを཈え

たࠨӈのカバーとインタフΣイスμイϠルは，Ԓのあるブ

ラックύωルとのコントラストがཱͪࡍ，新しい高ڃ感を

表現することがで͖た．

また，新しくデβインされた (old	8inH のエンブレム

を，ブラックのセンタύωル後方に഑ஔした．エンブレム

पғのブラックが，数少ないクロームめっ͖部品であるエ

ンブレムのً͖をよりҾཱ͖てるޮՌをͶらった．Fig. 26

にセンタコンιールશମ像をࣔす．

�.�. 全ମελΠϦϯάデβΠϯとの༥߹
これまで述΂た部品ݸผの外観ັ力は，多くが表面ॲཧ

のͶらいに関するものであった．メータクラスタおよͼセ

ンタコンιールとも，エンジンとಉ͡く外観としてͤݟる

機ց部品であることから，ಛにエンジンのカラーϚωジメ

ントの考え方（10）に߹わͤてશମとの༥和をਤった．

大化す࠷成ंとしての外観ັ力を׬，ঢ়についてもܗ

ることをͶらった．まず，ライμビューにおいて，メータ

クラスタ外ܗをंମ上ଆのシルエットに߹わͤた．また，

メータクラスタ中ԝ下部とセンタコンιールલ୺は，転଩

Fig. 27   Designing key lines of instrument cluster and control switches

時にϋンυルج部をよける必要がある．そのために，メー

タクラスタにઃけた੾り͖ܽܗঢ়を下広がりの୆ܗとし，

ঢ়とした．まܗӈの傾ࣼ方向をϋンυルの傾͖に流れるࠨ

た，෯をڱめたセンタコンιールલ୺においても，෯広部

との઀続方向をಉ༷の方向としている．このように֤部品

の外ܗઢが成す方向にもࡉ心の஫意を෷い，શମのスタイ

リングデβインにௐ和さͤた（Fig. 27）．
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■著　者■

井 上 大 ࢤ

̓．まとめ

本։発の(old	8inH におけるメータクラスタおよͼૢ

ं，部品はܥ࡞ ྆શମのスタイリングをߏ成する要となる

ύーツとして，外観上のඒしさにこだわってデβインされ

た．実ମとしてのアナログメータのଘ在はݟる者によろ

こͼを༩え，H.* として考えൈかれた情報表ࣔとૢ࡞ख

๏は，૿ Ճした૷උのૢ࡞をスϚートにղܾした．これら

は，ܰ ྔかつ高ີ౓な׬成ंύッέージングへの転׵とい

うテーϚの۩現化と，࠷高ڃモータαイクルに;さわしい

*V* のॆ実にରし，大いにݙߩしಘたと考える．

また，本։発によってಘられたH.* における஌ݟは，今

後の Honda モータαイクルの։発にも大͖くݙߩするも

のであると考える．
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