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Intelligent Power Unit for the 2018 Model Year Accord Hybrid
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410RT	H:#RID	 i-..Dシスςムを౥載する 2018 年

モσϧAccord	HZCrid のため，後੮シート下へ౥載Մ能な

小ܕ IntelliHent	 1ower	6nit を開発した．ै 来モσϧにର

してLi-ion	όッςϦモジューϧを小ܕ化し，ߏ଄෦඼を集

ੵ化し，ྫྷ D$-D$コ	V	଄を最ద化した．さらに，12ߏ٫

ンόータをエンジンϧーム಺の1ower	$ontrol	6nit へ౷

合し，IntelliHent	1ower	6nit を後੮シート下へ౥載Մ能な

αイζに小ܕ化した．その݁果，ΨιϦン車ಉ౳のՙ室༰

ੵとトランクスϧーߏ଄が実現できた．また，小ܕ化に൐

い 10�のܰྔ化もୡ੒した．

"#453"$5

A compact intell igent power unit capable of 
being installed under rear seating was developed for 
the 2018 model year Accord Hybrid that is to be 
equipped with the SPORT HYBRID Intelligent Multi 
Mode Drive (i-MMD) system. The lithium-ion battery 
module was made more compact than in previous 
models, the structural parts were integrated, and the 
cooling structure was optimized. A 12 V DC-DC 
converter was also integrated with the power control 
unit in the engine compartment, making the intelligent 
power unit compact enough to install under the rear 
seat. As a result, the vehicle gained trunk room 
equal to gasoline-powered automobiles and realized 
a structure allowing continuous open space from the 
trunk through to the rear passenger compartment. The 
increased compactness also achieved a 10% reduction 
in weight.
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現ࡏ，世ք的規໛でਂࠁな՝୊としてଊえられている地

Ԛછは，自動車産業քશମにおいてもରԠؾԹஆ化や大ٿ

す΂き主要՝୊である．その中で，自動車ϝーΧ֤社はഉ

出Ψス௿ݮに取り૊Ήことをٸ務とし，その有ޮな解ܾ手

๏の一つとしてHZCrid	Electric	Vehicles（HEVs），1lVH-

in	HZCrid	Electric	Vehicles（1HEVs），#atterZ	Electric	

Vehicles（#EVs）ฒͼにFVel	$ell	 Vehicles（F$Vs）に代表

される֤छి動車྆の開発をਐめている．

Honda が 2013 年に発ചした̎モータϋイブϦッυシス

ςム（410RT	H:#RID	 i-..D）は，HEVおよͼ1HEV

の྆ラインφップをඋえた Accord にॳ౥載された（１）．

このి動パワートϨインはエンジンにՃえて二つのモー

タを಺ଂしたElectric	 $oVpled	$ontinVoVslZ	VariaCle

Transmission（ిؾ式$VT），1ower	$ontrol	6nit（1$6）お

よͼ IntelliHent	1ower	6nit（I16）でߏ੒されている．

I16 は，高ిѹόッςϦとそれを੍ޚするόッςϦ

E$6，高ѹ配ిおよͼ空ྫྷσόイスでߏ੒され，モータۦ

動ి流のڅڙ，ΞシストエωϧΪーの์出ならͼにճ生エ

ωϧΪーஷଂ，ジΣωϨータ発ి࣌の༨৒ి力をόッフΝ

するなどの機能を有している．さらに，ॠ࣌にエωϧΪー

をೖ出力させるなど，I16はϋイブϦッυシスςムを支え

るి力Ϛωジϝントをแ括する役ׂを୲っている．

2016 年に発表された410RT	H:#RID	 i-..Dシスς

ムでは֤コンポーωントの高ޮ཰化，小ܕ化技術によりさ

らなるਐ化がਤられた（̎），（̏）．しかし，Accord	HZCrid に

おいては車྆パッέージ੍໿により I16 をՙ室へ౥載す

る必要が生じ，ΨιϦン車とൺ΂てՙ室༰ੵや࢖いউ手が

．されていたݶ੍

本稿では，新410ܕRT	H:#RID	i-..Dシスςム（Fig. 

1）に࠾༻したセダンܕϋイブϦッυ車におけるΨιϦン車

ಉ౳のՙ室༰ੵの֬อとトランクスϧーߏ଄を実現するた

め，車྆の後੮シート下に౥載Մ能な小ܕ I16の開発をね

らいとした，2018 年モσϧAccord	HZCrid ༻ I16の開発

಺༰を঺հする．

ˎ四輪R&Dセンター

ٕज़঺հ

https://doi.org/10.69239/hondatechnicalreview.2018_30_2_9



ʵ 73 ʵ

���� ೥Ϟσϧ "DDPSE�)ZCSJE ༻ *OUFMMJHFOU�1PXFS�6OJU

̎ɽํ͑ߟ

Fig. 2に新ܕ I16 のߏ੒をࣔす．I16 は，έースとΧ

όーで空間をܗ੒している．その಺෦は高ిѹLi-ion όッ

ςϦモジューϧ，ి 力ः断機能を有する高ిѹ配ి෦඼，

όッςϦྫྷ٫機能෦඼およͼόッςϦిѹや༰ྔをࢹ؂，

．੒されているߏするためのόッςϦE$6でޚ੍

I16 を後੮シート下へ౥載するためには，Fig. 3にࣔ

す੍໿空間にऩೲՄ能なαイζに小ܕ化する必要がある．
Table 1にその空間をఆめる֤方向の੍໿৚݅をࣔす．

これらのϨイΞ΢ト੍໿৚݅の中において，I16の後੮

シート下への౥載をݕ౼した．

Fig. 1   Electric powertrain components in new SPORT 
HYBRID i-MMD system

Engine Electric coupled
CVT

PCU IPU
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Fig. 4にࣔすように，Accord	HZCrid の I16には 72 ݸ

の Li-ion όッςϦセϧが౥載されている．前モσϧでは௚

ྻに 18 セϧ݁合したモジューϧを 4 ୆૊み合わせていた

が，新ܕでは௚ྻに 36 セϧ݁合したモジューϧ̎୆に変

束プ߆してセϧੵ૚方向長さを୹ॖした．さらに，中間ߋ

Ϩートの௥ՃおよͼフϨーム߶性向上により，セϧ௚ྻ数

૿Ճに൐うモジューϧのڧ度と߶性をద正化した．

その݁果，モジューϧక݁ݻఆおよͼ高ిѹϋーωス配

かん合に必要な෇ଳ༰ੵを，ࡧ 15.5� ௿ݮした．

�����γʔτεςΟϑφػೳ౷߹ *16Χόʔ
I16 શ高の大෦෼はόッςϦモジューϧが઎めるが，そ

れҎ֎にも，I16 Χόー，έースఈ面と෦඼間のクϦΞラ

ンスがある．

I16を後੮シート下に౥載する場合，I16ΧόーとシーFig. 2   Configuration of IPU 

Battery inlet duct

Cooling fan

IPU case

Battery module

Inlet duct

Outlet duct

IPU cover

Battery ECU

Fig. 3   Constraints on layout under rear seat

Fuel tankFuel tankIPUIPU

Rear floorRear floor

Rear seatRear seat

Front Left

Thickness of seat cushionThickness of seat cushion

Minimum ground clearance

Front

IPUIPU

Passenger

Leg spaceLeg space Fuel tankFuel tank

Table 1   Boundary constraints under rear seat

Direction Constraint condition

Longitudinal Passenger’s leg space and fuel tank

Lateral Space between side frames

Vertical Rear seat height and cushion thickness
Minimum ground clearance



ʵ 74 ʵ

 Honda  R&D  Technical  Review Vol.30  No.2 (October 2018)

トスςΟフφの機能が一෦ॏෳする．そこでॏෳする෦඼

と機能を౷合して不要なクϦΞランスをݮ࡟した．

さらに，I16Χόーはিಥ࣌最大ՙॏに଱えಘる必要が

ある．そこで，όッςϦをؚΉ高ిѹ෦がۚଐ෦に઀৮し

ないようΧόーのϨイΞ΢ト，࣭ࡐ，൘ްをઃఆした．
Fig. 5に $AE解ੳした݁果をࣔす．最大ՙॏが印Ճさ

れ I16上面のΧόーが変Ґしても，ΧόーとόッςϦ高ి

ѹ෦間のクϦΞランスがอたれていることが֬認できた．
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Fig. 4   18-cell stack battery module and modified 36-cell stack battery module

Fig. 5   Analysis results for IPU cover displacement 
under maximum load input
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Fig. 6   Cooling air flow line inside IPU

�����έʔεҰମۭྫྷߏ଄
ै来の I16は Li-ion όッςϦモジューϧのೖ口側，出

口側の྆方に大ܕのダクトをઃけて空ྫྷ経࿏をܗ੒してい

た．新ܕ I16では，έースとΧόーక݁面をシーϧߏ଄と

することで I16಺෦をߏີؾ଄化し，ྫྷ ٫フΝンによりྫྷ

٫෩を༠Ҿすることで出口ダクトをল略した．
Fig. 6にྫྷ٫෩の流れを$FD解ੳした݁果をࣔす．όッ

ςϦ出口からྫྷ٫フΝンؾٵ口に向かって流࿏がܗ੒され

ている．	また，Fig. 7はόッςϦ出口側におけるྫྷ٫෩の

流଎෼෍をࣔしており，શセϧへྫྷ٫෩がڅڙされている

ことが֬認できた．

その݁果，新ܕ I16 はै来ಉ౳のྫྷ٫性能を֬อしつ

つ，車྆前後方向のੇ๏を 26.3	mm ௿ݮした（Fig. 8）．

Battery module Cooling fan
Velocity

[m/s]

Even air distribution at battery module outlet

Fig. 7   Distribution of cooling air flow rate on battery 
outlet
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さらに，新410ܕRT	H:#RID	 i-..Dシスςムでは，

ै来I16に಺ଂされていた 12	V	D$-D$コンόータϢχッ

トを1$6側に機能౷合し一ମ化した（̐）．

これらの技術により，I16 ༰ੵを前モσϧの 70.8	 L か

ら 48.1	 L へと 32.1� ॖ小したことで後੮シート下への౥

載がՄ能となった．
Fig. 9にࣔすように，2018 年モσϧ Accord	HZCrid で

はΨιϦン車とಉじ VDA ༰ྔ 549	 L を実現することが

できた．さらに，大開口トランクスϧー機能が௥Ճされた

ことで，ΨιϦン車ಉ౳のՙ室༰ੵとトランクスϧーߏ

଄をඋえたී及ܕ高ޮ཰ϋイブϦッυ車を実現すること

ができた（̑）．

また，小ܕ化にともない前モσϧにରし I16 のॏྔを

4.0	LH，10�ܰྔ化した．

Fig. 8   Volume reduction of IPU due to elimination of 
battery outlet duct

Fig. 9   Comparison of cargo volume of previous 
Accord Hybrid with that of new Accord 
Hybrid
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2018 年モσϧAccord	HZCrid においてΨιϦン車ಉ౳

のՙ室༰ੵおよͼトランクスϧーߏ଄を実現するために，

後੮シート下に౥載できる I16を開発した．

（１）	Li-ion όッςϦモジューϧの小ܕ化，I16Χόーと車

ମシートスςΟフφの機能౷合，έース一ମ空ྫྷߏ଄

化により，I16 ༰ੵを前モσϧの 70.8	 L より 32.1�

小ܕ化し 48.1	 L とすることで後੮シート下への౥載

を実現した．

（̎）	I16の小ܕ化により，前モσϧにରしてॏྔを 4.0	LH

௿ݮし 10�のܰྔ化をୡ੒した．
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