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Aerodynamics Development for Bonneville Race Car Using Fluid Simulation
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Honda はถࠃϢタभソルτϨイクシςΟのϘンネビル

ソルτϑϥッツで 2016 年 8 月に開࠵された #onnevi l le

4peed	8eeL にઐ༻のं体に日本ಠ自のΧςΰリであるܰ

自動ंと同͡ഉ気ྔのエンジンを౥載したϨースं྆で௅

戦した．

戦Χςΰリにおける最高଎౓はࢀ 2007 年 8月#onneville	

4peed	8eeL でチーム $ostel la	 :acoVcci が記࿥した

433.686	Lm/h（269.480	mph）であった．そこで，目ඪ଎౓を
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Honda はถࠃϢタभソルτϨイクシςΟのϘンネビル

ソルτϑϥッツで 2016 年 8 月に開࠵された #onnevi l le

4pe ed	 8eeL と同年 9 月に開࠵された .iLe	 $ooLʟs

#onneville	 4hootoVt に，日本ಠ自Χςΰリのܰ自動ंのഉ

気ྔ 658	 cm3 エンジンを౥載したઐ༻ं྆でࢀ戦した．ࢀ

ՃΧςΰリで最高଎となる 450	 Lm/h をୡ成することを目

ඪに，限られたエンジンग़力で目ඪ଎౓をୡ成できる空気

఍߅のं体ܗ状と૸行҆ఆੑを֬อするためྲྀ体シϛϡ

Ϩーションを活༻し，Ϩースं྆の空力開発をおこなった．

プロτタイプとϨίーυホルダのモデルをࢀ考に目ඪとす

る空気఍߅のं体ܗ状をઃܭした．高଎૸行時のं྆のス

ピンとめくれ্がりを཈੍して૸行҆ఆੑを向্するた

め，Ϩースं྆にはਨ直ඌཌྷと水ฏඌཌྷを取り付けた．ݱ

地でٸきΐ૸行時のࢹքを向্するためのܗ状มߋがඞ要

となったが，֬ ཱしたプロセスより短期間でं྆の҆ఆੑ

を考ྀしたं体ܗ状のมߋをおこなうことができた．その

結果，.iLe	$ooLʟs	#onneville	4hootoVt 自動ं࿈ໍ公ࡍࠃ

ೝ land	 speed	 record のΧςΰリA，άループ１，クϥス̐

にて，クϥスੈք最高଎記࿥となる 421	Lm/h をथཱした．

"#453"$5

Honda participated in both Bonneville Speed Week, 
held in August 2016, and Mike Cook’s Bonneville 
Shootout, held in September 2016, at Bonneville 
Salt Flats near Salt Lake City, Utah (USA) using a 
special vehicle equipped with a 658 cm3 displacement 
engine for a Kei car, which is an original Japanese 
vehicle category. Fluid simulation was used to perform 
aerodynamics development for the race car to create 
a body shape with aerodynamic drag that enables 
to achieve the target speed with limited engine 
power and to secure driving stability. The goal was 
to achieve a speed of 450 km/h, which would be a 
new speed record for the participation category. A 
body shape with the target drag was designed using 
a prototype model, and models of record holders, 
as references. Vertical and horizontal wings were 
attached to the race car to suppress vehicle spin and 
flipping, in addition to increasing driving stability at 
high speeds. On site, it became necessary to change 
the shape for increased visibility while driving, but 
the developed process allowed for a rapid body shape 
change, keeping vehicle stability in consideration. As 
a result, the official world speed record of 421 km/h 
in the Category A, Group 1, Class 4 was set at Mike 
Cook’s Bonneville Shootout (International Automobile 
Federation World Land Speed Records).
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Car name

Length

Width

Height

Vehicle weight

Wheel base

Tire size (front, rear)

Displacement

Bore × Stroke

Power

Torque

Cooling system

Turbocharger

Honda S-Dream Streamliner

8,500 mm

840 mm

1,185 mm

830 kg

4,800 mm

125/60R15, 115/110R15

658 cm3

66.0 × 64.0 (mm)

184 kW (250 PS)/10,000 rpm

200 Nm (20.4 kgf·m)/9,000 rpm

Water RAD, I/C

Garrett

Body BFS class
(Blown Fuel
Streamliner)

Turbochargers, superchargers
and any choice of fuel are
allowed in streamliner car

Engine J  class 508-753 cm3

Χςΰリでのੈք最଎となる 450	 Lm/h とఆめ，Ϩースं

྆の開発をおこなった．

高଎で૸行するं྆の૸行఍߅では空気఍߅がࢧ഑的に

なる．そのため，限られたエンジンग़力で目ඪ଎౓をୡ成

するために，目ඪとなる空気఍߅をఆめ，ं 体ܗ状をઃܭ

した．

Ϩース開࠵地のϘンネビルソルτϑϥッツはถࠃϢタ

भάϨーτソルτϨイクの西，ඪ高໿ 1
200	 m の高地にҐ

ஔする 260	 Lm2 にもٴͿ広大な塩のฏ原である．ίースが

ઃఆされている場所の๺西にはඪ高 2
000	m の山がそびڃ

え，山からಥ発的に෩がਧきおΖすことが知られている．

աڈのϨースをௐ΂ると，૸行్中でスピンやクϥッ

シϡをした事ྫがあった．その原Ҽをௐ΂ると，大会期間

中，ίースの࿏໘はओ࠵者によって整地されるが，࿏໘状

ଶは水分を含んͩシャーベッτ状から࠭のようなさらさら

の状ଶなどにมԽしやすく，また，Ϩースのਐ行とともに

࿏໘がঃ々にߥれて，所々にΘͩちやஈࠩが生͡ることが

Θかった．

目ඪ଎౓をୡ成するためには，目ඪとする空気఍߅のୡ

成とともに，෩や࿏໘などの外ཚによりスピンやめくれ্

がりがྭىされないं྆҆ఆੑの֬อがॏ要となる．そこ

で，ྲྀ 体シϛϡϨーションを活༻して，目ඪとする空気఍

と૸行環境を考ྀしたं྆҆ఆੑの֬อܭ状ઃܗのं体߅

を目ඪにϨースं྆の空力開発をおこなった．

#onneville	 4peed	8eeL にࢀ戦した結果，目ඪ記࿥を

ୡ成することができなかったが，ओ࠵者から９月に開࠵

される.iLe	$ooLʟs	#onneville	 4hootoVt 自動ं࿈ໍࡍࠃ

（F*A）公ೝLand	4peed	Record にট଴され，ΧςΰリA，

άループ１，クϥス̐にて，クϥスੈք最高଎記࿥となる

421	Lm/h をथཱすることができた．

本報では，ྲྀ 体シϛϡϨーションを活༻したϨースं྆

の空力開発について঺հする．

̎ɽࢀઓΧςΰϦͱं྆ॹݩ

ઓΧςΰϦͱϨΪϡϨʔγϣϯࢀ�����
#onneville	4peed	8eeL ではഉ気ྔ 508-753	 cm3 աڅ機

付オッτーサイクルエンジンを౥載するઐ༻ं྆のΧςΰ

リにࢀ戦した（１）．Table 1にࢀ戦したΧςΰリをࣔす．

スターτ方法にϨースं྆を後方からंにてԡしग़す方

法をબ୒した．

�����ं྆ॾݩ
rVleCooL（１）にଇり，ഉ気	o⒏cial	戦するために，4$TAࢀ

ྔ 658	 cm3，ग़力 184	 L8 のエンジンを౥載するϘンネビ

ルઐ༻のं྆を開発し，Honda	4-Dream	4treamliner と໊

付けた．

このं྆のॾݩを Table 2に，外؍を Fig. 1にࣔす．

̏ɽۭ ྗ性ೳઃܭ

౥載したエンジンग़力をલ提に，目ඪ଎౓と҆ఆੑ֬

อをୡ成できる空力ੑೳ要݅をઃఆし，ं ྆の開発をおこ

なった．

�����ंମのۭؾ఍߅
૸行中のं྆ではۦ動力と૸行఍߅が௼合ؔ܎にあるた

め，限られたエンジンग़力で目ඪ଎౓ 450	 Lm/h をग़すた

めには，目ඪ଎౓での૸行఍߅である転がり఍߅と空気఍

，ۦを߅ 動力よりখさくするඞ要がある．

空気఍߅はं体のܗ状，ಥى෺などのԜತ，ं 体内外に

ग़入りするྲྀれやं体表໘と空気の間でىこるຎࡲによっ

て生͡，式（１）にࣔすように૸行଎౓の二৐にൺྫして૿

Ճするため，高଎૸行時には空気఍߅Dがࢧ഑的となる．

ρD = 
1

2
v 2 CDA	 （１）

Table 2   Specifications of Honda S-Dream Streamliner 

Table 1   Bonneville Speed Week of participation 
category

Fig. 1   Appearance of Honda S-Dream Streamliner
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Target Speed: 
 450 km/h
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Rolling resistance
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Engine traction: 
184 kW

Target: CDA ≤ 0.09

Drag

Engine traction

Rolling resistance

ここで，U は空気ີ౓，vは૸行଎౓，$Dは߅力܎਺，A
はं体のલ໘投Ө໘ੵである．

そこで，エンジンग़力 184	 L8で目ඪ଎౓ 450	 Lm/h を

ୡ成するため，転がり఍߅をআいた空気఍߅が $DA	 0.09

Ҏ下となることを目ඪにఆめた（Fig. 2）．

�����༲ྗ཈੍
本ं྆の目ඪ଎౓は航空機が཭཮する଎౓Ҏ্となるた

め，ं ྆が地໘から཭れることなく૸行するために，ं 体に

ෛの༲力（ダ΢ンϑΥース）が発生していることがٻめられ

る．そのため，༲力܎਺$L	�	0 となることを目ඪにఆめた．

�����εϐϯ཈੍
࿏໘のತԜによるं྆ৼ動や༧期せ͵ԣ෩やಥ෩などの

外ཚにより，ं ྆がա౓にટճするスピンݱ৅がىこる場

合がある．そのため，外ཚが発生した場合でもं྆がまっす

͙૸行できるように҆ఆੑを֬อすることがඞ要である．

高଎で૸行するं྆では，લ後輪にかかる༲力やϤー֯

にରするԣ力とϤーインάモーϝンτの空力特ੑがं྆の

҆ఆੑにد༩することが知られており，直ਐ付近のं体׈

り֯がখさなྖҬではं྆のӡ動特ੑをࣔすࢦඪであるス

タビリςΟϑΝクタによってධ価できる（̎），（̏）．
Fig. 3にࣔすように，空力特ੑを考ྀしたスタビリςΟ

ϑΝクタ Aaeroのࢉग़式を式（̎）にࣔす．

Aaero = −
m lf (Kf + Kaerof

) − lr (Kr + ∆ Kaero_r)∆

2l 2 (Kf + Kaerof
) (Kf + ∆ Kaero_r)∆

	 （̎）

ここで，mはं྆ॏྔ，lはホイールベース長，l f , l rは

લ後輪࣠とॏ৺Ґஔまでのڑ཭，そして，Kf , Krはલ後輪
で୯Ґスリップ֯あたりに発生するタイϠのίーφリン

άパワーをࣔす．この式では，ఆৗટճ時に発生するԣ力

Kf Kr∆Kaero_f ∆Kaero_r

l

lf lr

m

β

Fig. 3   Stability factor model diagram

Fig. 2   Relationship between engine traction and total 
resistance

Lf_α Lr_α

Wtf_α

Wtr_α

Pitch angle 
(   ) [deg]α

Fig. 4   Wheel load variation of car weight and lift 
force when pitching

を含Ή空力特ੑのӨڹを考ྀするため，લ後輪にかかる

等価ίーφリンάパワーに式（̏）の'Kaero_ fと式（̐）の

'Kaero_rを༻いている（Fig. 3）．

∆Kaero_ f  ≅ −  (lr 
1 l f Kf

2l lr Kr

 + 
Faero_y∂

∂β
)

Maero_z∂

∂β
	 （̏）

≅∆Kaero_ r  −
1

2l
 (lr  − 

Faero_y∂

∂β
)

Maero_z∂

∂β
	 （̐）

ここで，E はટճ時のスリップ֯，Faero_yはं྆にかか

るԣ力，Maero_zはं྆ॏ৺ਨ直࣠पりのϤーインάモーϝ
ンτである．

A aeroが正の場合はアンダスςア特ੑ，ෛの場合はオー
όスςア特ੑとなる．そのため，外ཚが発生した場合でも

ं྆がまっす͙҆ఆして૸行できるために，目ඪとする

450	 Lm/h Ҏ下の଎౓で，ৗに Aaero	 �	 0 となることを目ඪ
にఆめた．

�����Ί͘Ε上͕Γ཈੍
Θͩちやஈࠩによる࿏໘入力によりं྆の࢟੎がཚれ，

ं྆ઌ୺が্向く（ピッチンά）と，ं 体下໘にྲྀ入した空

気によりं体に༲力が発生してピッチンάをଅਐする，め

くれ্がりݱ৅が発生する場合がある．̓ ఆੑ֬อのため

にはピッチンάが発生した場合，ं ྆をݩの࢟੎に෮ݩす

る力が࡞༻することがٻめられる．

そこで，式（̑）と（̒）にࣔすように，ピッチ֯D がม
Խしてもલ輪の輪ՙॏม動'Wtf_D と後輪の輪ՙॏม動
'Wtr_D がৗに正の値となることを目ඪにఆめた（Fig. 4）．

'Wtf_D  = Wtf_D  − Lf_D  > 0	 （̑）

'Wtr_D  = Wtr_D  − Lr_D  > 0	 （̒）
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(a) Prototype model

(b) Reference model 1

(c) Reference model 2

(d) Reference model 3

Top position toward front side.
    Increases CL of front side

Larger slope angle
    Increases CL volume

Diffuser generates negative CL

Good

Not good

Not good

CD

C
L

0

Target:
Lower CD and CL

Prototype model
Reference model 1
Reference model 2
Reference model 3

Modified model

Category

Target speed

Aerodynamics

Vehicle stability

Item

Specific drag

Body lift

Stability factor

Wheel load variation 
at front and rear wheels

Target

450 km/h

CDA < 0.09

CL < 0

Aaero > 0

∆Wtf_
∆Wtr_α

α  > 0
 > 0

るためલ輪で正の༲力が発生していた．また，ઌ୺から௖

఺にୡするまでのޯ഑が大きいため༲力が大きくなってい

た．さらに，ࢀরモデル̎の結果からচ下からリϠエンυ

にかけた傾 （ࣼデΟϑϡーザ）によりෛの༲力が発生させ

ていることもΘかった．そこで，$D が最খのプロτタイ

プモデルのܗ状をベースに，$L をෛの値にするために௖

఺Ґஔや高さ，傾ࣼ֯のد༩をݕ౼し，म正したモデルを
Fig. 7にࣔす．

म正モデルの$DAは 0.085 となり，また，$Lをෛの値

にすることができ，目ඪとする空気఍߅値と༲力をୡ成す

るं体ܗ状をઃܭすることができた．
ここで，લ後輪でのं྆の輪ՙॏをWtf_D，Wtr_D，લ

後輪に࡞༻する༲力を Lf_D，Lr_D とする．
このষでࣔした目ඪ଎౓とं྆҆ఆੑをୡ成するために

ඞ要な空力ੑೳઃܭ要݅を Table 3にまとめる．

̐ɽं ମܗঢ়ઃܭ

ॳ期ݕ౼で考ҊされたプロτタイプモデルとϘンネビル

で্Ґの記࿥をอ持するϚシンの中で特௃の異なる̏୆の

モデルをࢀ考に，ྲྀ 体シϛϡϨーションを活༻して目ඪと

する空気఍߅と༲力をୡ成するためのं体ܗ状をݕ౼した．

それらのं体ܗ状とྲྀ体シϛϡϨーションによりٻめた断

໘ѹ力分෍を Fig. 5に，$Dと $Lの結果を Fig. 6にࣔす．

$D はプロτタイプモデルが最খ，$L はࢀরモデル̎

が最খとなっていることがΘかった．$L についてプロτ

タイプモデルとࢀরモデル̎をൺֱすると，プロτタイプ

モデルのं体ܗ状では最大௖఺Ґஔがं体のલ方にҐஔす

Table 3   Aerodynamics design requirement

Fig. 6   CD and CL of 5 models

Fig. 5   Comparison of section pressure distribution of 
4 models

Fig. 7   Shape and section pressure distribution of 
modified model

̑ɽं ྆҆ఆ性の֬ೝ

�����εタϏϦςΟϑΝΫタの֬ೝͱରࡦ
高଎૸行時にもं྆の҆ఆੑが֬อできていることをシ

ϛϡϨーションにてධ価をおこなった．Fig. 7にࣔすम正

モデルの Aaeroࢉܭ結果を Fig. 8にࣔす．このं体ܗ状では

400	 Lm/h を௒える଎౓で Aaero	 �	 0 となり，ं ྆がෆ҆ఆ
（オーόスςア特ੑ）となることがΘかった．

原Ҽをௐ΂ると，Maero_zの܎਺であるϤーインάモーϝ

ンτ܎਺$:.のスリップ֯E あたりの値$:./Eが大き
く，ं ྆をա౓にટճさせる力のモーϝンτが発生するこ

とがΘかった（Fig. 9）．

さらに，Fig. 10にࣔすલ後輪にかかる༲力܎਺ $LG
	

$Lr をௐ΂ると，લ輪のダ΢ンϑΥースが後輪にରして大

きいことから，લ輪のίーφリンάϑΥースが後輪よりڧ

くなり，଎౓の্ঢによりスタビリςΟϑΝクタ Aaeroが௿
下することがΘかった．

そこで，目ඪ଎౓でも Aaero	 �	 0 となるよう，$:./E，
$LG，$Lr にண目してରࡦをおこなった．

$:./E௿ݮのため，ं 体後方にਨ直ඌཌྷをઃஔした．
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また，$L のෛの値をอ持したまま $LG をऑめ $Lr をڧ

めるために，ਨ直ඌཌྷに水ฏඌཌྷをઃஔし後輪でダ΢ン

ϑΥースを૿Ճさせるରࡦをおこなった．Fig. 11にਨ直ඌ

ཌྷと水ฏඌཌྷのܗ状をࣔす．

さらに，$Dや $LG と $Lr のόϥンスを向্するため

に，ノーζίーンܗ状や，タイϠपりのܗ状などのम正を

おこない，ϨースΧーのं体ܗ状をܾఆした．Fig. 12に

ϨースΧーモデルのं体ܗ状と断໘ѹ力分෍をࣔす．

ϨースΧーモデルの Aaeroを Fig. 8に，$:./Eを Fig. 9

に，$LG と $Lr を Fig. 10にࣔす．Fig. 8よりϨースΧー

モデルは 450	Lm/h Ҏ্の଎౓Ҭでも Aaero	�	0 となること
が֬ೝできた．

�����Ί͘Ε上͕Γ཈੍の֬ೝ
目ඪ଎౓ 450	 Lm/h でं྆がピッチンάした場合におい

て，後輪をࢧ఺としたピッチ֯ 0	deH	r	5	deH のൣғで輪ՙ

ॏม動を֬ೝした．
Fig. 13にϨースΧーモデルのࢉܭ結果をࣔす．֤ ピッ

チ֯においてલ後輪での輪ՙॏม動'Wtf_D と'Wtr_D が
いͣれもৗに正の値であることから，めくれ্がりを཈੍

するं体ܗ状であることを֬ೝできた．

Ҏ্より，ϨースΧーモデルではम正モデルにରし

$:.，$LG，$Lr 特ੑを向্させるために，空気఍߅とな

るਨ直ඌཌྷと水ฏඌཌྷを௥Ճして $DAは 0.089 となった

が，目ඪをୡ成することができた．そこで，Fig. 12にࣔす

ϨースΧーモデルのं体ܗ状にجづきϨースं྆のΧ΢ル

を製࡞した．

Fig. 11   Attached vertical and horizontal wing

Fig. 8   Comparison of stability factor of modified 
model and race car model

Fig. 9   Comparison of CYM/E of modified model and 
race car model

Fig. 10   Comparison of CLf and CLr of modified 
model and race car model

Fig. 12   Shape and section pressure distribution of 
race car model

Fig. 13   Relationship between pitching angle and wheel 
load variation of race car model at 450 km/h
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̒ɽं ମܗঢ়のઃܭมߋ

Ϩースं྆をݱ地に発送するલ，日本のςスτίース

にてυϥイόによるࢼ૸をおこない，ं ྆の҆ఆੑやૢॎ

．োがないことを֬ೝしたࢧքੑなどӡ転にࢹ，ੑ

そして，4peed	8eeL の̎ि間લに開࠵された .iLe	

$ooLʟs	#onneville	Test	&	TVne にࢀՃし，Ϩースίースで

ςスτ૸行をおこなった．4peed	8eeL ではϘンネビルソル

τϑϥッツが環境อଘ地۠であるため૸行ϥインがҾかれ

ておらͣ，ਅっ白な塩のίース࿏໘の্に目印は 1/4 Ϛイ

ルごとにઃஔされているパイロンのみであった．さらに，૸

行時のৼ動によりパイロンのࢹೝੑが௿くなりίースから

ҳ୤する՝୊が明らかになった．この՝୊にରॲするため，

υϥイόがパイロンをࢹೝできるे分なࢹքを֬อするよ

うなं体ܗ状のઃܭมߋをおこない，かつ，目ඪ଎౓ୡ成の

ためにं体の空力ੑೳとं྆҆ఆੑの֬อをおこなった．

改म後のं体ܗ状と断໘ѹ力分෍のྲྀ体シϛϡϨー

ションの結果を Fig. 14にࣔす．$D と $L のࢉܭ結果を

Fig. 15に，$LG と $Lr を Fig. 16に，Aaeroのं଎มԽを
Fig. 17に，輪ՙॏม動を Fig. 18にࣔす．

Fig. 15にࣔすように，ܗ状มߋにより $D が૿Ճし，

$Lはθロに近づいたことを֬ೝした．

この原Ҽは新たに取り付けた΢Οンυスクリーンの傾ࣼ

֯౓が大きく，߅力が૿大し，લ方ࢹք֬อのためにલ輪

पりをΧッτしたことで༲力が૿大したためである．

また，લ輪ճりで༲力が૿大したため Fig. 16にࣔすよ

うに，$LG が正の値になった．しかし，Fig. 17にࣔすよう

に，Aaeroは高଎ଆでより҆ఆする方向に࡞༻することを֬
ೝできた．

Fig. 18にࣔすように，ܗ状มߋによりピッチ֯มԽに

よる輪ՙॏม動は大きくなったが，目ඪとする要݅はຬ足

することを֬ೝした．

े分なࢹքを֬อしたϨースΧー改मモデルはं྆҆ఆ

ੑの要݅をຬたすことができたが，$DAが 0.097 と目ඪを

ୡ成することはできなかった．

これらのܗ状ઃܭมߋとं྆の҆ఆੑ֬ೝはྲྀ体シϛϡ

Ϩーションを活༻した֬ೝプロセスがཱ֬されていたた

め，̏ 日間という短期間でできた．

Fig. 14   Shape and section pressure distribution of 
race car revision model

Fig. 15   Comparison of CD and CL of race car model 
and race car revision model

Fig. 16   Comparison of CLf and CLr of race car 
model and race car revision model

Fig. 17   Comparison of stability factor of race car 
model and race car revision model

Fig. 18   Relationship between pitching angle and 
wheel load variation of race car model and 
race car revision model at 450 km/h



ʵ 75 ʵ

ྲྀମγϛϡϨʔγϣϯを༻͍たϘϯωϏϧϨʔεं྆のۭྗ։ൃ

Category A

Group 1

Class 4

Start

Race car

Otto cycle engine with supercharger

Engine displacement 500-750 cm3

Flying start

Vehicle

Constructor

Driver

1 mile record

1 km record

Honda S-Dream Streamliner

Team Honda R&D

Hikaru Miyagi

261.875 mile/h 
(421.446 km/h)

261.966 mile/h
(421.595 km/h)

˙ஶɹऀ˙

吉 井 一 ਅ 長谷川　ً ञ 井 ܟ ࢙

Ӊࠤඒ雅و

̓ɽϨʔεࢀઓ݁Ռ

#onneville	 4peed	8eeL では目ඪとするࢀ戦Χςΰリで

の記࿥のߋ新をୡ成できなかった．しかし，９月の .iLe	

$ooLʟs	#onneville	4hootoVt	F*A 公ೝ Land	4peed	Record

にট଴され，ΧςΰリA，άループ１，クϥス̐のϨースに

．（̐）戦Χςΰリをࣔすࢀ戦することができた．Table 4にࢀ

その結果，ࢀ戦Χςΰリでの最高଎記࿥となる

421	Lm/h（̑）をୡ成することができた（Table 5）．

̔ɽ·ͱΊ

目ඪ଎౓ 450	 Lm/h をୡ成するためのϘンネビルϨース

ं྆の空力開発においてҎ下をおこなった．

（１）	目ඪ଎౓ୡ成のために空力ੑೳのൺֱௐࠪݕ౼で得

られた結果からं体の߅力܎਺ˎલ໘投Ө໘ੵ $DA

と༲力܎਺$Lが目ඪ値Ҏ下になるようにं体ܗ状ઃ

．をおこなったܭ

（̎）	ं ྆にਨ直ඌཌྷと水ฏඌཌྷをઃஔすることにより，ं

྆のスピンとめくれ্がりを཈੍し，高଎૸行の҆ఆ

ੑを֬อすることができた．

（̏）	ं ྆のࢹք֬อをおこなうために，֬ ཱしたプロセス

により短期間で空力を考ྀしたं体ܗ状のઃܭมߋ

とं྆҆ఆੑ֬ೝができた．

（̐）	目ඪ଎౓をୡ成することはできなかったが，#onneville	

4peed	8eeL 後にট଴された.iLe	$ooLʟs	#onneville	

4hootoVt にて 421	 Lm/h の F*A 公ೝのクϥスੈք最

高଎の記࿥をथཱすることができた．

ݙจߟࢀ

（１）	4$TA	memCers:	 2016	4$TA	0GGicial	 RVleCooL
	 Ԭ 部 浩 ࢘ പ ᔹ ਅ ี

Table 5   FIA Land Speed Record result

Table 4   Mike Cook’s Bonneville Shootout (FIA 
recognized) participation category

4$TA	0⒏cers
		2016


（̎）	4hiCVe
	 H.	 0Hawa
	 A.:	.ethod	 oG	Vehicle	DZnamics	

AnalZsis	CZ	.eans	oG	ERVivalent	$ornerinH	4ti⒎ness	

Gor	AerodZnamic	 Forces	 and	.oments
	 4AE	 *nt.	 +.	

1assenHer	$ars	-	.ech.	4Zst.	5	2
	p.	737-744
		2012


（̏）	ਅ塩ڗ，皆川ਅ之：新ܕ $*V *$ の高଎ૢॎ҆ఆੑ

のための空力技術，Honda	R&D	Technical	 Review
	

Vol.	29
	No.	1
	p.	17-24	

（̐）	http://www.Gia.com/sports/Gia-world-land-speed-

records

（̑）	http://world.honda.com/aVtomoCile-technoloHZ/

enHineer-talL/#onneville4peed8eeL2016/sp/paHe6/




