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国内専用の小型乗用セダン

アスコットとラファーガを発売

1 9 9 3年 10月14日

本田技研工業掬は、日本のクルマ社会に焦点をあてて開発した新コンセプトの小型

乗用セダン「アスコット」と「ラファーガ」の双子車をそれぞれプリモ店とベルノ店から

10月29日より発売する。

両車は、取り回しのよい 5ナンバーサイズとしながら、同クラスでは際立つ背高デザイ

ンを採用することにより、ゆとりある居住スペースを確保するという独自の高効率パッ

ケージを採用した。

また、風格を備えたフロントマスクや、高い車高のひときわ目立つスタイ リングと高

品位なインテリアに加え、上質な縦置 5気筒エンジンをフロン トミッドシップに搭載し、

成熟した国内小型乗用車市場のなかにあって、ユニークな個性を主張する提案型の商品

とした。

具体的には、

●背高（1,425mm) 5ナンバーサイズで、充分な居住性と扱いやすさを両立。大きめのフ ロ

ントグリルとロングノーズ ・ショートデッキの個性的なスタイ リング。

●ウェルテーラーメイド感覚、全周囲ファブリックのくつろぎインテリア。

●パワフルで上質な走りの縦置5気筒エンジン。優れた乗り心地の実現。

●'94年からの新保安基準を先取りした安全法規への対応。

など、高い基本性能を備え、安全や環境にも充分配慮した、個性的で存在感のあるセダン

とした。

左：アスコット 2.5S／右 ：ラファーガ 2.0S
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スピ→ミはひ力えめに、シートベルトをしめて安全運転



●商品の概要

IエクステリアI
扱いやすい 5ナンバーサイズと、背が高く個性的で存在感のあるスタイリング。

●ロングホイールベースとショートオーバーハングを基本に、取り回しの良いコンパク

トなボディ、居住性に優れたビ ッグ＆トールキャビンなど斬新な発想による「背高 ・高

効率パッケージ」を採用。

●フードからキャビン、リアデッキにかけてシャープなウェ ッジラインとし、同時に、厚

みのあるエンジンフードや張りのあるサイドパネルなどにより、力強く塊り感のある

プロボーションとした。

●バンパーと一体化した大型フロント ロアスカートや横に張りだしたサイドシルガー

ニッシュ、ハイデッキトランク、リアのロアスカートなどにより優れた空力特性を実現。

●「アスコ ット」「ラファーガ」ともにスポーティさ、爽やかさ、若々しさを基調にしなが

ら、「アスコ ット」には知性や格調など一層の上質感を、「ラファーガ」には洗練された

都会的なセンスや艶をそれぞれイメージし、ヘッドライトやフォグライト、サイドウィ

ンドウまわり、ライセンスガーニ ッシュなどのデザインを差別化した。

IィンテリアI
落ち着きやくつろぎを感じさせる、洗練された上質な居住空間。

●前後席ともにヒ ップポイントを高めに設定することで、運転のしやすさや見晴らしの

よさとともに、ドア開口部の形状とあいま って優れた乗降性を実現。さらに、ヘッドク

リアラ ンスや後席の足元空間を充分に確保。

●肌ざわりのよい良質な素材でドアの内側を布張りとし、高品質なシートとともに乗る

人をやさしく包み込む、全周囲ファブリ ックの快適な居住空間を実現。

●センターポケ ットをはじめ、グローブボックス、カセットホルダー、カ ップホルダーな

ど数々の収納スペースを設定し、実用性を重視。

Iエンジン ・トランスミ ッションI

5気筒エンジンの心地よい走りと実用域での扱いやすさを両立。

●FFとして理想的な前後重量配分を持つ、ホンダ独自のFF縦置ミッドシップレイアウト

の採用により、 リニアなハンドリングや優れた直進安定性など、高質な走りを実現。

●2. 0 Q、 2.5 Qともに静粛性に優れた直列 5気筒20バルブエンジンを搭載。高出力ととも

に低中速域での高いトルク特性を確保した、実用性を重視するチューニングを施して

いる。

●オートマチック・トランスミ ッションには、より人間の感性に近づいたプロスマテ ッ

ク（タイプII)を採用。走行状況を的確に判断し最適なシフト制御を行なうことで不要

な自動変速を防ぎ、スムーズで快適なドライビングを実現している。

IサスペンションI
快適で上質な乗り心地など、一層洗練された 4輪ダブルウイ ッシュボーン ・サスペン

ションを採用。
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●サスペンション取付け部などの高剛性化をはじめ、サイドフォース入力時のステア特

性やトー変化、キャンバー変化の最適化を施し、優れた回頭性を生むフロ ントサスペン

ションと、安定した挙動をもたらすリアサスペンションを実現。

●低圧ガスを封入したHPV（ホンダ ・プログレッシプ ・バルプ）ダンパーの採用により、路面

からの振動や揺り戻しを抑えて車両姿勢を安定させながら、応答性も高めている。

医
●前面、側面、後面とさまざまな方向からのより高度な耐衝突性能を追求した、高強度・

高剛性なモノコックボディを採用。この結果、1994年から国産新型乗用車に適用される

新保安基準をクリアするなど全方位安全設計ボディを実現。

●走行条件に応じて駆動力を最適に制御するTCS（トラクションコントロールシステム）を設

定 (2.5S)。

●急制動時の車輪ロックを防止する 3チャンネルABS(4輪アンチロックプレーキシステム）
を設定 (2.OT, 2. OS, 2. 5S)。

●運転席と助手席の両席用SRSェアバッグシステムを設定 (2.OT, 2. OS, 2. 5S)。

直
●タイミングベルトカバー、エアクリーナーケースなどの部品にリサイクル可能な材料

を使用。

●市場から回収した樹脂部品をスプラッシュシールド、ステアリングジョイントカバー

などに再利用。

●100g以上の樹脂部品すべてに識別記号による材質表示を実施し、 リサイ クルを容易化。

●バンパーなどの樹脂部品の脱着を容易にし、解体作業を簡易化。

●オゾン層の破壊を防ぐため、エアコンに新冷媒HFC134aを採用。さらに、シートなどに

用いる発泡材をフロンレス発泡とした。

●国内販売計画台数 アスコ ット／ラファーガ合計 5, 0 0 0台（月間）

●希望小売価格 （消費税含まず ・単位千円）

※フルオート・エアコンディショナーは全タイプに標準装備。

タイプ
•エン ジン

東 牙．’‘ 名古屋 大 阪 福 岡 仙 ム 札幌
•最高出力 ロ

ア 2. OE 1,863 1,871 1,877 1,890 1,879 1,904 
ス • 2. 0 Q縦置
コ 2.0T 

直列 5気筒
1,993 2,001 2,007 2,020 2,009 2,034 

ツ 20バルブ
卜 • 160PS 
＆ 2.0S 2,160 2,168 2,174 2,187 2,176 2,201 
ラ
フ • 2. 5 Q縦置ア
I 2.5S 直列 5気筒 2,458 2,466 2,472 2,485 2,474 2,499 
ガ (AT車のみ） 20バルブ

• 180PS 

注） 2.OE, 2. OT, 2. OSは5速MT車の価格。 7ポジション電子制御4速オートマチック車は、 95千円高。
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