
HONDA/N /E /W; 

アコード 4ドア 2.0スーパーステージ

以
上
充
実
し
た
装
備
で
、
し
か
も
お
買
い
得
価

を
装
備
。

ド
ア
ラ
イ
ニ
ン
グ
に
専
用
の

そ
れ
ぞ
れ
に
向
け

ド
ガ
ー
ド
を
前
、
後
に
装
着
。

を
保
護
す
る
ボ
デ
ィ
同
色
カ
ラ
ー
ド
・

マ
ッ

＠
小
石
の
飛
び
は
ね
や
、
水
、
泥
か
ら
ボ
デ
ィ

リ
ア
・
ワ
イ
パ
ー
を
装
備
。

＠
雨
天
時
な
ど
、
後
方
視
界
を
確
保
し
や
す
い
、

な
お
ア
コ
ー
ド
、

ー
ド

E
X
L
／
二
．

主
な
装
備
内
容

O
E
X
L
、
ア
コ
ー
ド

C

A

O
M
X
L
を
ベ
ー
ス
車
と
し
て
採
用
し
た
。

G
X
L
／
二
．

ま
た
全
タ
イ
プ
の
オ
ー
ト
マ
チ
ッ
ク
車
に
シ
フ
ト
ロ
ッ
ク
機
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や
キ
ー
・
イ
ン
タ
ー
ロ
ッ
ク

機
構
、
後
退
位
置
警
報
装
置
を
採
用
し
て
オ
ー
ト
マ
チ
ッ
ク
車
の
確
か
な
摸
作
性
を
め
ざ
し
た
。

0
ス
ー
パ
ー
ス
テ
ー
ジ
に
は
フ
ル
オ
ー
ト
エ
ア
コ
ン
を
装
備
。

※
 （
ア
コ
ー
ド
、
ピ
ガ
ー
は
ポ
ー
ラ
ホ
ワ
イ
ト
車
に
、

ア
コ
ー
ド
C
A
は
エ
ボ
ニ
ー
プ
ラ

ッ
ク
・
メ
タ
リ
ッ
ク
車
に
仕
様
車
を
設
定
）

O
G
X
L
、

＠
強
い
光
を
や
わ
ら
げ
、
気
品
を
醸
す
プ
ロ
ン
ズ
ガ
ラ
ス
を
全
面
に
採
用
。

ビ
ガ

I
M
X
L

＠
フ
ロ
ン
ト
マ
ス
ク
を
よ
り
精
憚
に
引
き
し
め
る
と
と
も
に
、
す
ぐ
れ
た
空
力
効
果
を
発
揮
す

る
フ
ロ
ン
ト
・
ロ
ア
ス
カ
ー
ト
を
装
着
。

＠
運
転
席
側
、
助
手
席
側
、

て
手
元
を
明
る
＜
照
ら
す
ス
ポ
ッ
ト
ラ
イ
ト

R
シ
ー
ト
表
皮
、

モ
ケ
ッ
ト
地
を
採
用
。

格
と
し
た
。

＠
気
品
あ
る
ツ
ー
ト
ン
ボ
デ
ィ
カ
ラ
ー
車
を
設
定
。

ン
を
、

二．

R
フ
ル
シ
ー
ズ
ン
快
適
な
ド
ラ
イ
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の
た
め
、

ス
ー
パ
ー
ス
テ
ー
ジ
に
は
マ
ニ
ュ
ア
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エ
ア
コ

／
二
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回
の
ス
ー
パ
ー
ス
テ
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／
二
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0
ス
ー
パ
ー
ス
テ
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ジ
は
、

ド

C

A
は
ク
リ
オ
店
か
ら
、

ピ
ガ
ー
は
ベ
ル
ノ
店
か
ら
発
売
す
る
。

ア
コ
ー
ド
・

ベ
ー
ス
に
そ
れ
ぞ
れ
ア
コ

エ
ア
ロ
デ
ッ
キ
は
ク
リ
オ
店
及
び
プ
リ
モ
店
か
ら
、

ホ
ン
ダ
「
ア
コ
ー
ド
／
ビ
ガ
ー
シ
リ
ー
ズ
」

に
充
実
装
備
の
お
買
い
得
車

本
田
技
研
工
業
膀
は
、
国
内
外
で
高
い
評
価
を
得
て
い
る
「
ア
コ
ー
ド
／
ビ
ガ
ー
シ
リ
ー
ズ
」

※
 

に
エ
ア
コ
ン
や
ツ
ー
ト
ン
ボ
デ
ィ
カ
ラ
ー
、
専
用
シ
ー
ト
表
皮
な
ど
高
品
質
の
装
備
を
施
し
た

て
よ
り
ラ
イ
ン
ナ
ッ
プ
を
充
実
、
九
月
九
日
よ
り
発
売
す
る
。

お
買
い
得
車
「
ス
ー
パ
ー
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テ
ー
ジ
、

二．

ア
コ
ー

0
ス
ー
パ
ー
ス
テ
ー
ジ
」
計
六
タ
イ
プ
を
追
加
し

「
ス
ー
パ
ー
ス
テ
ー
ジ
」
を
タ
イ
プ
追
加
し
て
発
売
。

昭
和
六
十
三
年
九
月
六
日



HON四 NIE/WIS,
〇価格表（単位：千円）

エンジン タイプ 東 界， 名古屋 大 阪 福 岡 仙 台 札 幌

E F 1. 2 9 5 1. 2 9 9 1. 3 0 3 1. 3 2 2 1. 3 1 4 1. 3 3 9 

E F 1. 3 3 5 1. 3 3 9 1. 3 4 3 1. 3 6 2 1. 3 5 4 1. 3 7 9 
1. 8 £ エクストラ

←ー・←̀ SOHC E X 1.452 1. 4 5 6 1. 4 6 0 1. 4 7 9 1. 4 7 1 1. 4 9 6 
ア
セ EXL 1. 6 7 7 1. 6 8 1 1. 6 8 5 1. 7 0 4 1. 6 9 6 1. 7 2 1 

ダ ス→iーステージ 1. 8 3 7 1. 8 4 1 1. 8 4 5 1. 8 6 4 1. 8 5 6 1. 8 8 1 
コ
ン 2. OE(AXT車L0み） 1. 8 5 2 1. 8 5 6 1. 8 6 0 1. 8 7 9 1. 8 7 1 1. 8 9 6 

← ー·~ ‘
2. 0 R. 

I SOHC ス2.ー0パ(ーATス車テー呪ジ） 2. 0 4 2 2. 0 4 6 2. 0 5 0 2. 0 6 9 2. 0 6 1 2. 0 8 6 

1. 8 R, OOHC EXL-S 1. 8 3 7 1. 8 4 1 1. 8 4 5 1. 8 6 4 1. 8 5 6 1. 8 8 1 
ド

2. 0 s i 2. 0 3 9 2. 0 4 3 2. 0 4 7 2. 0 6 6 2. 0 5 8 2. 0 8 3 
2. 0 R. 
2. 0 s i 2. 2 1 9 2. 2 2 3 2. 2 2 7 2. 2 4 6 2. 2 3 8 2. 2 6 3 

DOHC ェクスりルーシプ

全 1. 8 £ L X 1. 4 5 2 1. 4 5 6 1. 4 6 0 1. 4 7 9 1. 4 7 1 1. 4 9 6 

< SOHC LXR 1. 6 7 7 1. 6 8 1 1. 6 8 5 1. 7 0 4 1. 6 9 6 1. 7 2 1 
デ
ツ 1. 8 R. DDHC LXR-S 1. 8 5 7 1. 8 6 1 1. 8 6 5 1. 8 8 4 l會87 6 1. 9 0 1 
圭 2. 0 R, DDHC 2. 0 s i 2. 0 5 9 2. 0 6 3 2. 0 6 7 2. 0 8 6 2. 0 7 8 2. 1 0 3 

M F 1. 2 9 5 1. 2 9 9 1. 3 0 3 1. 3 2 2 1. 3 1 4 1. 3 3 9 

.―` M F 1. 3 3 5 1. 3 3 9 1. 3 4 3 1. 3 6 2 1. 3 5 4 1. 3 7 9 
ピ l. 8 £ エクストラ
セ

ダ
SOHC M X 1. 4 5 2 1. 4 5 6 1. 4 6 0 1. 4 7 9 1. 4 7 1 1. 4 9 6 

ガ MXL 1. 6 7 7 1. 6 8 1 1. 6 8 5 1. 7 0 4 1. 6 9 6 1. 7 2 1 
ン

スーバーステージ 1. 8 3 7 1. 8 4 1 1. 8 4 5 1. 8 6 4 1. 8 5 6 1. 8 8 1 
•—·- ‘ 

I 2.0(AT車蒻） 1. 8 5 2 1. 8 5 6 1. 8 6 0 1. 8 7 9 1. 8 7 1 1. 8 9 6 
2. 0 £ MXL 

SOHC ス2.ー0バ(ーA T車0)み） 2. 0 4 2 2. 0 4 6 2. 0 5 0 2. 0 6 9 2. 0 6 1 2. 0 8 6 
ステージ

1. 8 £ OOHC MXL-S 1. 8 3 7 1. 8 4 1 1. 8 4 5 1. 8 6 4 1. 8 5 6 1. 8 8 1 

2. 0 R, 2. 0 s i 2. 0 3 9 2. 0 4 3 2. 0 4 7 2. 0 6 6 2. 0 5 8 2. 0 8 3 
DOHC も0 S i 2. 2 1 9 2. 2 2 3 2. 2 2 7 2. 2 4 6 2. 2 3 8 2. 2 6 3 スクル→シ1

エンジン タイプ 東 界． 名古屋 大 阪 福 岡 仙 台 札 幌

G X 1. 4 6 2 1. 4 6 6 1. 4 7 0 1. 4 8 9 1. 4 8 1 1. 5 0 6 
ア 1.8£ 

GXL 1. 6 8 7 1. 6 9 1 1. 6 9 5 1. 7 1 4 1. 7 0 6 1. 7 3 1 

コ

＾ 
SOHC スーパーステージ 1. 8 4 7 1. 8 5 1 1. 8 5 5 1. 8 7 4 1. 8 6 6 1. 8 9 1 

セ 2. OG(AXT車L蒻） 1. 8 6 2 1.8 6 6 1. 8 7 0 1. 8 8 9 1. 8 8 1 1. 9 0 6 
I 2. 0 R, 
ダ
SOHC た2.Oか(ATス車テー筋ジ） 2. 0 5 2 2. 0 5 6 2. 0 6 0 2. 0 7 9 2. 0 7 1 2. 0 9 6 

ド ン

｀ 
1. 8 R, DOHC GXL-S 1. 8 4 7 1. 8 5 1 1. 8 5 5 1. 8 7 4 1. 8 6 6 1. 8 9 1 

C 
2. 0 s i 2. 0 4 9 2. 0 5 3 2. 0 5 7 2. 0 7 6 2. 0 6 8 2. 0 9 3 

A 2. 0 £ 

も0 S i 2. 2 2 9 2. 2 3 3 2. 2 3 7 2. 2 5 6 2. 2 4 8 2. 2 7 3 DOHC スクルーシブ

0スーパーステージは1.81. SOHC車、

2. 0スーパーステージは 2.0 I, SOHC車に各車種設定。

0販売計画（国内，月間）

アコードシリーズ

ビガー

台

台
0

0

 

0

0

 

0

5

 

＆
ー
i

0発売日 9月9日

0取扱い店

•アコード，アコードエアロデッキー~クリオ店，プリモ店

•アコード CA

•ピガー

—ークリオ店

—ベルノ店

1. 価格表は5速車（但しアコード2.0 EX L, 2. 0スーパーステージ／ピガー2.0 MX L, 2. 0スーバーステージ，
アコードCA2. 0 G XL, 2. 0スーバーステージは、オートマチック車のみ）。

2. PGM（電子制御）デュアルモード・ロックアップ機構付ホンダマチック 4速フルオート
（オーバードライプレシオ）車は、 9万5千円高。

3 3チャンネル・デジタル制御A..L.B. (4輪アンチロ ックプレーキ）は、 16万5千円高で装備車を
・設定（但し、 2.o s i、 2.0 S Iエクスクルーシプは15万円高）。
4.オートエアコンは23万9千円高で2.0 2車にマニュアルエアコンは18万2千円高で、 1.8¢車に
工場装備但し、スーバーステージにはマニュアルエアコン、 2.0たたステージにはオートエアコンが標準装備。

5.ツートンボディーカラーはスーパーステージ、 2.0スーパーステージに2万円高で設定。



アコード

主要諸元

9イフ EF  Iェ界、ラIEX EXL I スーバーステージ 2.0EXL Iス阜．． 距 EXL-S 2.0Siに房茫ら
●名・型式 ホンダ E・CAI ホンダ•E·CA5 ホンダE・CA:Z ホンダ• E -CA)

トランスミ・ノション
5連マニュアル ● l l ● l l ● l I ● l I ● I l ● l ● I I ● I 

電子闇綱デュアルモート・ロ ）クア・”"慶蠣付4運フルオート l ● I l ● l l ● I l ● I I ● ●豪I l ●●I l ● I ● I I ● 

寸法・重● 全長 (•) 4 %5 

全幅 1 • ) I 695 

全嵩（m） I 355 

ホイールペース（厠） 2600 

トレッド(.) 前 1 480 

後 I 47S 

最低遷上● (•) 0160 

．閃重量（"J) (: g;あ |d ？は 1（: g;あ|d ?器|d甜ぶ I','．;-n;) (:？認 I<:はあ !I, 100豪2|lA30豪21 (9 9 9 9 9・0 O) I I, 140豪2 (9 9 999," 0) l('1 99911,0 0) (99 , 1 攀• O0) l('1 ’9e●o 0) |('9 ’9•̀0 0) I (9 9 19●`g゚) 

（ ）内の糎値は サンルーフ械●● - I - | - I - | - l - dポら I<::：ふ I - l - l ('9 '9̀●0 D) I d ::あ|d :；品 I<:::も |c:;;ふ Ic:::ぶ |dばあ
エアコンディショ ヽ●アンチロ9プレー亭 （A L B ) ··• - l - I - I - | - l - dポら I1::：あt -- l - ( '' '' 曇亀〇0 ) I d :：あ I<:：森 I<: : ~ぶ I d ：品 ld :；ふ ld ：品

ナー藝着疇 サ ンルー7• AL BIII崎豪着車 - I - I - l - l - I - - I - I - I - I - l - l d :品|(:~唸 l d :品 |d打ふ
景●定員（名） 5 

富宣内寸心 長さ I 91S 

(• I 暢 1 92S 

裏さ t 195（サンルーフ験漕●は、I075) 

エンジン エン・；；ン型式 1̂8A A20A 818A B20A 

エンジン檀蹟 ＊念轟列ヽ 気鵬慣置（籐鉗がI'}ス更用）

燃燒宣形式 ペントルーフ影

弁檀嘱 SOHCペルト駆動 鰻気2 I鼻気 l OOHCペルt駆動嗅気2 1鼻気2

鯰携気量（cw) t,829 1 955 1,83ヽ i. 9 58 

内径x行｝1（ー） 80 0)(9l O 82 7X91 0 8i0)(89 0 81 ox95 0 

圧纏比 9 0 9 l 9 4 

燃料供給肇置II多式 キャブレター式 キャブレター式(2連） 電子燃れ噴射式 （ホンダPGM•F9 )

患科ポンプ形式 電動式

燃料タンク容量(9) 60 

澗、骨皐零●（t) 、。 l so 

llll層方式 圧送式

．点火菱置影式 フル・トランジスタ式パッテリー点火

tt範 最裏出力(PS/『pm)ネットfl* 100/5,細 105/5,500 HS/6,000 lヽS/6,200

最大トルク(k9-m/『pm)ネ”"fil 19 2/3.soo IS S/3,500 I IS 21,,000 17 6/ヽ,OOO 

憾H，員●寡！ 10モート走行（遍輸省富董緬） 132 I 122 t 132 I 122 I 132 I 122 I 132 I 122 1 132 I 122 '" l 1 0 8 I 13 0 I II 8 9 2ヽ l t 9 2 | 1 2 4 | 9 9 2 
（k./t) 60ka/h定邊走行（遍輸省編出値） 2ヽ 9 I 23、 | 2ヽ 9 I 23 • I zヽ9 I 23ヽ l 2ヽ 9 l 23ヽ l 2ヽ 9 I 23ヽ 90 0 l 20 0 l 22ヽ 1 21 7 20ヽ i ね 3 I ねヽ l 20 3 

●,J,回転半棧(.) 5 2 

割動停止距●(.)fJ]速印しIn崎 1 3 5 

走行伝亀藝置 クラッチ形式 5連マニュアル車 乾式皐甑ダイヤフラムIヽ還フルオート● 3饗蒙 U22岨彰 (0 ックアップクラ •"Jチ付 ）

変遠震形式 常鵬●含式(5逮マニュアル軍の復退（ふ畠択しゅう動式）

変連震操作方式 フロアチェンジ式

変運It 1逗 SMT 3 181 AヽT 2 42 l AヽT 9 599 
ìT 3 191 9AT 091l... . 54061ヽ999 0 3 1 

SMT 3 166 AヽT 2 529 

2還 (5速マニュアル●） I 8ヽ 2 （ヽ連フルオート●） 1560 Iヽ 8l I 8'2 I 857 l 9ヽヽ

3逮 I 208 ,,., I 060 I 250 I 259 I 03-0 

4還 0 818 0 729 07ヽ3 0 937 0 967 0 725 

5速 D 69ヽ D 771 0)94 

復遇 3000 I 954 I 90ヽ 3 000 1ヽ,0的46 3 000 I 90ヽ

算還比 、066 3 933 4 066 、066 、066 、066

カジ取り形式 う”＇ヒ・-ォン式（パワースァアリング仕憬）

タイヤ（前／後） I65 SRi3 l I 85/70 RI 3 855 I 185/70 RI 3 85H 

主プレーキの 割勧flカ繊置 真空債力式

檀蹟形式 前／絨 罰 ，戴庄式ペンチレーテJドデ1スク 前 皐圧式ペンチレー.,,..1トディスク 欝 血式ペンテレーテッ”・デ1カ{1ポッtキャ’Jパー）

復 ，虞圧式＇J-ディング いレーリング 復 ，饂圧式リーディングトレーリング（ライニングオートアジャスト機蠣付） 憧 皐圧式ディスク

（ライニングオートア・；；ャス＂慶蠣付） I ス-t,IトコンHロール稜置付 ｝ 
I 
スキッドコン90ール藝置付 l 

豹 息圧式ペンチレーテ介ディスク(2ポ・バキャ＇）ハー）／後 慮圧式デ（スク 蔚 ..圧弐ベンテレ—テッドデ‘”(2ポ介キでリバー）
復 皐圧式ディスク

作動系絨及び麟勧●● 2系迂式前右1綸 後左1綸／前左i綸 後右1綸

割動力鯛●肇置形式 フロポー`ンョーング攘置（プロポーシ量―ング豪置（スキがコント0ール肇置付））

懸渠万式（檜立懸槃） 前／慎 ダプルウイ．Iンュポーン式

ス9ピライザー形式 前 トー・ン臼ンパー式 前／慎 トーション ・パ 式

豪1:4速フルオート車のみの設定となっております。 濠2：スーパーステージ、 2.0スーパーステージは、エアコンディショナー標準装傭の重量となります。〔 ）内は4輪アンチロックプレーキ(A.LB)装着軍． ＊エンジン出力表示には、ネット値とグロス値があり

ます。rグロス」はエンジン巣体て測定したものであり、 rネット」とはエンジンを車両に搭較した状態とほぼ同条件て測定したものです。同じエンジンで測定した場合rネット」は、 rグロス」よりも約15％程度低い値（目工会謂ぺ）となっています。

■燃料消賣率は定められた試験条件のもとでの値です。実際の走行時には、この条件（気象、道路、車両、運転、整備などの状況）が異なってきますので、それに応じて燃料消賣率が異なります。
■道路逼送車両法による型式指定申1'書数値 ■製造事農者 本田技研工業株式会社

アコード・エアロデッキ

SPECIFICATIONS 
I 8 t SOHC + I CARB I 8 t DOHC+ 2 CARS 2 0ヽOOHC+PGM-FI

タイプ LX LXR LXR-S 2.0Si 
車名・型式 ホンダ •E -CA I ホンダ•E-CA 2 ホンダ• E-CA3 

トランスミソション
5速マュアル ． | ． I ． l ． l 

電子闇11デュアルモード・ロックアップ機蠣付ヽ還フルオート I ． I ． l ． l ． 

寸法・重量 全長(m) 3ヽ65

全幅(m) I 695 

全裏(m) I 335 

ホイールベース(m) 2 600 

トレッド(m) 前 I 480 

後 l 475 

最低地上嵩(m) 0 160 

車両重量（k9) 1,oso(1.010) I 1,010(1,090) 1,060(1,oso) I 1,090(1、110) 1、090(1、110) I I, 110(1、130) 1、110(I,130) I I、130(I,150) 

（ ）内の散値はサンルーフ装着車 l 1,080(1,100) I 1,110(1,130) I、110(1、130) I 1,130(1,150) 1、130(1,150) I 1,150(1,170) 

エアコンディショヽ 傭ア‘4391レーキ（lLB.)羞量直 l 1,080(1、100) I 1,110(1,130) I, 110(1、130) I I, 130(1, 150) 1、120(I,140) I I、140(I、160)
ナー装層崎 サンルーフ•ALB同崎装着軍 | | | 1,140(1,160) I 1,160(1,1ao) 
乗車定員（名） 5 

客(m宣)内寸法 幅長さ I 820 

I 425 I 405 

高さ I 095（サンルーフ装漕車はI055) 

エンジン エンジン型式 A18A 818A 820A 

エンジン橿頑 水冷直列4気筒慣置(1111鉛力，‘ノリン使用）

燃焼宣形式 ペントルーフ形

弁機構 SOHCペルト駆動吸気2j弗気I DOHCペルト駆動吸気2j鼻気2

鯰捐気量（O ＇) 1,829 1,834 I, 958 

内径x行9呈（=} 80 ox 91 0 81 0X89 0 81 0X95 0 

圧編lt 9 0 9 4 

燃料供給装置形式 キャプレター式 キャプレター式(2連） 電子燃料噴射式（ホンダPGM-FI)

燃9斗ボンプ形式 電動式

燃料タンク容量（I) 60 

潤滑油容量（ヽ ） 4 0 5 0 

潤滑方式 II.送式

点火装置形式 フル・トランジスタ式パッテリー点火

性能 最嵩出力(PS/rpm)ネット値＊ 100/S,800 115/6,000 I 145/6,200 

最大卜1レ)転．ク牢半(k径9-(m60m10/.. ) モrp/hーm定ド)走亀ネ行走ッ行ト（遍値（置輸輸省省審畠査出値値）） 

14 2/3,500 15 2/4,000 I 17 6/4,000 

燃(k,,9斗/；肖I 
13 2 l 12 2 13 2 I 12 2 13 0 I II 8 I 12 4 l 11 2 

24 9 l 23 4 24 9 I 23 4 22.4 | 21 7 I 20 4 l 20 3 

最小回 51 

制動停止距戴（m) 初速50h/h時 13 5 

走行伝遁装置 クラッチ形式 5速マーュアル車乾式単板ダイヤフフム／4速フルオー＂車 3憂素1設2相形（ロックアップクフッチ付）

変連攪形式 常時噛合式(5速マーュアル箪の後退は遁択しゅう動式）

変速機操作方式 フロア・チェンジ式

変速比 1速 5速 3 181 4還 2 421 

這 3181 •還 2011.... 405728640 9 3 1 

5還 3 166 還ヽ 2 529 

2速 マニュアル軍 I 842 フルオート車
1.51.0660 4 

マこュアル車 I 1.82450 2 フルオート軍 マニュアル軍 I 857 フルオート車 I 444 

3速 I 208 1.259 1.030 

4速 0 878 0 729 0 937 0 967 0 725 

5速 0.694 077l - 0794 -

後退 3 000 I 954 3 000 41..90064 6 3 000 I 904 

凍遠比 4 066 3 933 4 066 4 066 4 066 

カジ取り形式 ラック・ビーオン式（パワースァアリング仕様）

タイヤ（前／復） 165 SRIJ 185/70 Rl3 85S I 195/60 R14 85H 

主プレーキの 制動倍力装置 真空倍力式

種類形式 前／後

: ［ スキ：：油油（ッラ圧圧ドイコ式式ニンンペ＇ト）ガロログーンーーオデレチルルーーィレテ矮装ント，ーアrグ置置テテジィ・付付スットャクレドス（デート機ィリスン構クグ付） l : ［ スキ：：油滋（ッラド圧圧イコ式ニ式ンントリペログーンーオデチルーィレ装ントーアグ置テジ付・ッャトドレスデート檀ィリスン構クグ付）1 | 前後［む後：：(濤滋：2鳥ポ圧庄＆圧ッ式式式芍トデキデペィャスィンこ9リスチパクれレーー）テ恥ッドディ・J スク前 滋圧式 ペンチレーテッドディスク

後 油圧式リーディング・トレーリング

fキャリパー）］（ライニングオートアジャスト機構付）

: 
息圧式ぺ 2ボットキャリバー） 前複 息凪E式式ぺディ万力レーテッドディカ(1ポットキャリパー
息E式ディスク

作動系統及び制動車綸 2系統式前右l綸ー後左l輪／前左1綸ー後右1輪

制動力制鶴装置形式 プロボーショーング装置〔プロポーショーング装置（スキッドコントロール装置付））

懸架方式（桟立懸榮） 前／後ダプルウイッシュボーン式

スタピフイザー形式 前’トーション・パー式 前／後トーション・パー式

（ ）内は4輪アンチロックプレーキ(A.L.8.)装着車。 ＊エンジン出力表示には、ネット値とグロス値があります。「グロス」はエンジン単体で測定したものであり、「ネット」とはエンジンを車両に搭散した状態とほぽ同条件で測定したもの

です。同じエンジンで測定した場合rネット」は、「グロスJよりも約15％程度低い値（自工会謂ぺ）となっています。■燃料消費率は定められた試験条件のもとでの値です。実際の走行時には、この条件（気象、道路、車両、運転、整債
などの状況）が異なってきますので、それに応じて燃料消賣率が鴫なりま究 •道路逼送車両法による型式指定申情書数値 ■製造事業者 本田技研工曹 令社



ピガー

主賽諸元

9イフ
MF 国況応IMX  I MXL  I スーバーステージ 2.0MXLli阜：釦 MXL-S 2.0Siに房茫｝プ

●名・型式 ホ,,.9•E Ĉ’ ホンダ•E CA5 ホンダ•E · CA2 ホンダ•E - CAl

トうンスミ、シ”ン
5遷マ＿ュアル ● I I ● I I ● I l ● I I ● l l ● I ● I I ● l 
電子綱●デュアルモート・ロ クヽア97檀 蠣付ヽ 還7Jい『一ト l ● I I ● l I ● I l ● I l ● ●●, I ●●, l ● l ● I I ● 

寸ふ・重■ 全長 (•) • %5 
全暢 (• I 1 995 
全;I;(• ) 1 35S 
ホイールペース（順） 2細
トレ A (•) 豹 lヽ80

慎 lヽ 75
●量蟻上裏(..)

0'" 
軍国●●（lo.t) （：肝ぶ ld唸8,1(: g森 ld唸ふ l,:g:ふ lバm;lI、； ？は I,:：は， 9．IOO●21 I,130●2 I ,: ::g, l '•I ヽ0 ● 2 I，：出ぶ I,:::ふ ，： ：：ふ Ii:'ばふ l，： ばぶ Id ：器J
（ ）内の艶値は 7:.,,9レ一つ畢●● - l - l - l - | - l - l `：ポら 1、：ばふ I - I - I 《II I I IM)•O ) I l'`＇’心̀0) l9 '9’, S1O 0) (9 9 99●●0 01 |('9身,OO.°) l('9 ’9●●0 0) I《99 It9●000 9 
エアコンディシ量 9●1'ンテ097レー亭ULB)騒鼈● - | - l - l - | - | - I ［ ぽぶ I,::：ふ l - | - l ,: ::g, ＇ I,:：品 l、: ：姦，： ：森 I(:：認， ld ：森 1(: :~ら
ナー曇●疇 .,ンルーフ・ALB闇疇暴●● - I - l - I - l - -1-1-1-1-1  I - l ー，： ：：：：， 1,:;唸， 1,::：：：， 1,:;唸，
彙軍定●（名） s 
蓄宣内寸必 晨さ I 915 
C•I 暢 lヽ2S

裏さ I 115(.,.;..,JI,,ー7墓層●は 』075)
エン・ノン エンシン型弐 Al‘̂ AZOA B18A 邸 A

エン・；；ン幡蹟 ＊會轟列ヽt\●噴置 （霊鉗ヵ •I’にイ甕罵 ）

急燒宣影式 ベンいルーフ形
弁懺蠣 SOHCへJu"駆動 幌!¥Z I鼻気 I OOHCヘルト魃動 啜気2 99気2
鯰携気● （~) 9 929 I, 955 l』39 I l,9 58 
内往X行99（一） 駅iox9lO 82 7)(91 0 81 0)(89 o I 81 0)(95 0 
圧疇lt 9 0 9 l ，、
色9村真鯰櫨置形式 亭ャプレター式 キ,.プレター式(l逗） 電子轡9P噴射式｛ホンダPGMFl) 
燃料ポンブ影弐 電勧式
~H,ンク富● ( I ) 60 
潤，骨直富量(9) 4 0 5 0 
澗、脅方式 圧逗式
占l:KI［置形式 7ル tう._,,:ンスタ弐ヽ 1`.,.，J-卓火

ttlll 量裏出力 (PS/, p rn) ネル値• ,OOI5800 I 105/5,凶 l 9 5/6.ooo lヽ5/6,函
●大いり9{"'f・m/rpm)ネ叶偽 9ヽ 2/3500 I IS S/J SOO IS 2/9000 1 1 6I、.000 
色；＂肩•ェ 10モート定行（遍'‘・富董Iii) 1 3 9 12 2 I I] 2 ] 12 2 9 3 2 1 92 2 I] l I ll l l I) 2 I 12 2 I 9 0 9 I 1 0 9 13 0 I 11 8 i2ヽ I i l 2 l 92ヽ I II 2 
(ui/f) 601,,a/l'I定邊走行（置鱗綸冨:fl.fl) 2ヽ 9 I ZJヽ I zヽ9 ! Z3ヽ I zヽ9 I ZJヽi 2ヽ 9 | 23ヽ I zヽ9 23ヽ l ,0 0 I zoo 99、 29 7 mヽ I zo J I zoヽ I zo J 
●小固転半邊( • I S 2 
綱動停止距●（胃） 9J)還501,,.,/h綱 '" 意行伝遍藝置 クう’チ形式 5還マニュアル軍 屹式皐極タイヤ7うムIヽ還フルォーH竃 3響置lfl2祖影（口んりつフクう 11-11)
変速懺影式 霊疇●合式(S還マニュアル軍の復贔は週択しゅう動式）
変速糧操作方式 70ア・チェン・ノ式
変連lt 9還 5MT 3 Ill “" 2 2ヽI AヽT 2 529 

.. T] I●'' " 20I I • .060 5●12● 9ヽ3 l 
SMT J 166 AヽT 2立9

9還 (S連マニュア）し●） ,,ヽ1 （い璽79I,ォート重） 9 590 ,、8l I U2 9 851 1‘“ 
3逗 -- 1 209 '... I 060 ''"' 9 259 1 0JO 
還ヽ 0 818 0 129 0 7ヽ3 0 93J 0 967 0 725 
5還 0 99ヽ °"i - 0 79、 一
復愚 3000 ',,. 1 90ヽ

3000 lヽ.．9009ヽ9 3 000 I !104 
庫運lt 4 099 3 933 、066 4066 4 %9 4066 
カシ取り影式 ラ．／9ヒニオン式（ハワーステアリン91t鳩）
タイヤ（約／邊） 165 SRI J I i95,‘70 R13 8SS I 115/70 RIJ l!,H 
主プレーキの 鯖動flカ葦置 員空縄力式
檀蹟影式 町1慎 蔚 ...圧式ペンチレーテ 11'デ“”'

I 

豹'・JI.弐ベンチレーテA9カスク 綱 紙`ぺzHーテ~Jト’沢スク梃が,-!Jハー）

撞 血式リーデ4ング・トレーリング 慎 ・圧式）ーディング・トレーリング（ライニングオートアジャスH檀鵬付） 復 ・ff.式ディスク

（ライニングオードアジャスト懺膚付） ス亭1ドコンば0ール羹置付 I I 
スキッドコント0ール蓑置付 -)I 

前 鼻圧式ペンチレーテ・"I””スク(2ポ介亭ャリJトー）／撞 遍圧式ディスク 肩 紐弐ぺグ`レーテッげィカ伽が沙ヽ

慎 ．・圧式ディスク
作動系岐及U慧動車綸 2系Mべ罰石l綸 追左l綸／蔚左l鑢 漬右9綸
IM動力麟●艤置影弐 フロポーン量ニンク鍼置（フ0ポーショニング藝置（スキバコンにロール装置付））
雙債方式（檜立懸棗） 蔚／復 9フルウイ Iンュポーン式
ス9ヒうイザー影式 事 トーショ，，，・ハー式 m／悽 トーンョン・ハー式

豪1:4速フルオート車のみの殺定となっております． 豪2：スーパーステージ、 2.0スーバーステージは、エアコンディショナー惧阜装傭の重量となります （ ）内は4輪 アンチロックプレーキ(A.L.B.)装着車 •エンジン出力表示には、 ネット値とグロス値があり
ます．rグロスJはエンジン皐体で瀾定したものであり r`ネパJとはエンジンを軍両に搭載した状態とほぽ同条件で肩定したものです同じエンシンて真定した場合rネット」は、rグロスjよりも約15%9呈度低い値（目工会鯛ぺ）となってい2す。

■燃い，樹費字は定められた試験条件のもとでの値です実際の走行時には、この条件（気象、遍ね、軍両、逼転，整傭なとの状、R)か異なってきますのて、それに応して燃94消費牢が異なります
■ii格逼送車両法による型式11i定申I'●数値 ■製造事禦者 本田技研工業株式会社

アコード CA

主妻諸元

タイプ

車名・型式

S還マーュアル
トランスミッション

電子Ill•デュアルモード・09ア9プ111111付ヽ遠フルオート
寸法重量 全長(ml

全幅(m)

全高(ml

ホイールペース(m)

トレ介•(m) 前

慎

最但邊上墓Im)

車両重量(kg)

（）内の鼈偽は サンルーフ藝着車

エアコカィン•ナー 、輪ア万ロックプレーキ(A.LBJ肇●車
藝●鵬 サンルーフ •ALB間崎墓漕車
彙車定員（名）

客宣内寸；去（m) 長さ

幅

裏さ

エンジン エン・；；ン型式

エン・；；ン種煩

燃燒宣形式

弁檀構

総携気量（~)

内径X行9星（両）

圧纏比

燃れ供給肇置形式

燃91ボンフ影式

燃94タンク害量（ヽ）

潤、骨息富●（ヽ）

潤滑方式

点火肇置影式

性籠 最裏出力 (PS/,om)ネIHfi1・

最大トルク（k<fn/rpm)ネット値

E 9十，樹賣コ 10モード走行（遍輸省審査値）
m/1) 60.m/h定蝿走行（逼輸畜；；出値）
最小回転半掻(ml

闊動停止距●(m) ,n連SOkm/h疇
走行伝遺綾置 クフッチ影式

変運慣形式

変速機操作方式

変還比 1還

2速

3運

4速

5還

復退

減速比

カジ取り形式

タイヤ（前／後）

主プレーキの 綱動倍力装置

種頷影式 前／後

作動系統及U制動車鑢

鯛動力制●義置形式

謳榮万式（控立馨榮）

スタピライザー形式

GX GXL 1スーバーステージ 2.0GXL Iスーバ巳gテージ GXL-S 2.0Si Iエク戻昴哀シプ
ホンダ•E-CAl ホンダ•E•CA5 ホンダ•E•CA2 ホンダ•E-CAJ

● l ● l I ● I I ● l ● l I ● I 
l ● I ● I I ● ● 豪I | ●豪I l ● l ● | l ● 

4 565 

I 695 

I 355 

2 600 

I 480 

Iヽ 75

0 160 
( , 9 0~●°0 ) | ( 9 ' °9 曹ヽ0 0 ) （：唸あ l d ：出 11.1 00•2 I 1.1Jo豪2 (9 '9'z●o 0) I l. uo豪2 (: :iふ ld：乱 Ic:：品 Id:#) l d ：出 I<: :：：） 
- I - （： ：箆 l(:：出 l -I  - f9,") I （： ：品 I c! :~, I c:けぁ I dはあ I 1:：：ぁ I <:品ぶ
- I - d ：埒 I(:：出 I-I - (9 9●OJ I （： ：認） I (:': ~ , I (:：森 I ( ::~, I ,:：悶 I i:：均
- I - - l - l —| - l - I - I く： ：：：， I,: :tふ I,:：均 I,:.m,

5 

i 9 |5 

I 425 

I 115（サンルーフ義麓軍は、I075) 
Al8A A20A 818A I 820A 

＊＊直列ヽ気薗憤置（無船ガソリン便用）

ペントルーフ形

SOHCヘルト駆動 吸気2I鼻気I OOHCペルト駆勤吸気21鼻気2
1,829 1,955 I,834 I 1、958
80 ox 91 0 82 7 X91 0 81 OX89 0 81 OX95 0 
90 9 I 94 

キャプレター式 キャプレター式(2遁） 電子燃9札噴射式（ホンダPGM-FI)

電動式

60 

0ヽ l S 0 
圧送式

フル・トランジスタ式パッテリー点火

100/S.800 105/5,500 l I IS/6,000 l lヽS/6,200
Iヽ2/3,SOO l5 5/3,500 l IS 2/ヽ.ooo I 97 6/ヽ,000

13 2 I II 2 I IJ I I II I I IJ I I II I I 10 8 I 10 8 1 13 o 1 11 a 1 12, r 11 2 r 12, r 11 2 1 
24 9 I 23 • I 24 9 I 23 • I 2• 9 I 23 4 I 20 0 I 20 0 I 22, I 21 7 I 20 • I 20 J I 20, I 20 J I 

52 

135 

5逗マ＿ュアル車乾式皐板ダイヤフラム Iヽ速フルオート車3饗貴I紋2相形（ロックアップクラッチ付） ． 

常疇鴫合式(5速マュアル車の憧退1が選択しゅう動式）

フロア・チェンジ式

5MT 3 181 4AT 2 421 AヽT 2 529 叩 T3 181 4AT 言SMT 3 166 4AT 2 529 
（遠？こlnI) I 842 （樋7M-tIl I 560 I 481 I 842 I 857 I 444 

I 208 I 064 1.060 I 250 J 259 I 030 
0878 0 729 0 743 0 937 0 967 0 725 
0 694 0 771 0 794 
3 000 I 95• I 904 

3 000 lヽ．.9060 1 3 000 I 904 
• 066 3 933 4 066 • 066 、066 4 066 

ラックピーオン式（パワーステアリング仕桟）

165 SRl3 l 185/70 RIJ 855 185/70 All 85H 
具空flカ式

胄・圧式ベンテレーテッt-’ディスク（れもt-キャリパー）前皐圧式ベンテレーテッドディスク
盲息圧式べ刀レ9ッげ’ィX9

復 、幽庄式＇）ーディング・トレーリング（ライニングオートアジャスH機構付） 量息圧弐ディスク
量駈貪り→Oグ・ト←’ルグ

［ スキッドコンfロール装置付 l 
［ 

ス●ッドコント0ール羞置付 I 
1ぅ：ングォーfア・；ャス＂＂＂II

前皐圧式ペンチレーテッドディスク(2ポットキャリバー）／後．墳圧式ディスク 蔚潰圧式ベンテレーテット・ディスク（研ットキャリパー）

ll伍式ディスク

2系紐式前右1輪 後左1鎗／前左1嶋 後右1輪

ブロボーショニング豪置［プロボーショニング肇置（スキッドコントロール装置付））

前／復ダプルウイッシュポーン式

前＇トーション・パー式 前／復トーション・パー式

● l ： ヽ遍フルオー心車のみの設定となっておりaT. .2：スーパーステー ジ， 9 ．0スーバーステージは、 エアコンディシ•ナー●準鹸儡の重量とが1 ..,. • ()内12ヽ綸アンチロ9クプレーキ(ALB)攘●事 ・エンジン出力畏示には、ネット値とグロス値があり1.,.rグ0ス」はエンジン皐体て馴定したいのてあり、rネ・9卜』とはエンジンを車日に
襦叡した状賎と191幻閏条件で鳥定したものてす胃しエン・；；ンて肩定した鴫合fネッりは、『グロス9よりも約15%91賓量いIii(&．て舎鯛ぺ）となってい£T •燃94 ，肖 賣寧13定められた試験彙停のもとての値てす冥際の定行疇 1こ,. -の条件（気象、直謁直否．遍転．畳傭などの状；兒1,員なってUTのて、それに応じて燃99、'
賣叩が11がllT. •遍謁遍送車両法による製式憎定摩饉●歓値
..,ii●●看本田"1l!工婁棟式会社


