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Prelude 2. 0S i (4暉アルミホイール装着車）
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販売計画（国内・月販・予定）
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標準現金価格
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クイプ 東京 名古展 大阪 福岡 仙台 札幌

2. 0ヽ DOHC 2.0 2.175 2. 179 2. 183 2. 202 2. 194 2. 219 
1 6バルプ＋PGM-FI Si 

2.0 l. 840 I.SH I. 848 1. 867 1. 859 I. 884 
2. 0ヽ SOIIC xx 
1 2パルプ＋
PGM-CV 2. 0 1,660 1. 664 l. 668 I, 687 'I. 679 I. 704 
デュアルキャプ XR 

2.0 l. 485 1. ~89 l. ◄93 I. 512 1. 504 1. 529 
XL 

価格表は5速東。
舵角応動タイプ十ンダ4伯1曼舵(,1WS)は8万円店で2.0 s i、 2.0 xxに装的1［を設定。
フル電子制釘 (PGM)2ウェイ 4速オートマチックは10万5千円店。
3チャンネル・デジタル勾釘A.L. B. (4輪アンチロックプレーキ）は15万円店で2.0 Si、
2. 0 XXに装杓＂．を設定。
ェクセーヌ仕様は2.0 Siの4WS装行巾に7万円高で装n。
オートエアコンを2.0 Siに22万9千Pl高で、マニュアルエアコンを2.0 XXに18万2千Plit'!iで工場
オプシ潤ン。
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HONDA  NEW 
SPECIFICATIONS主要諸元
タイブ 20XL 2.0XR 2 oxx 2.0s, 
車名・型式 ホンダ•E-BA4 ホンダ•E-BAS ホンダ•E-BA4 ホンダ•E-BA5
舵角応動タイプホンダ4輪操舵システム(4WS) ． ． 
トフンスミッション 5速マニュアル ． ． ． ． ． ． 

る溢亨ptM 'lllAYi紅—tび9（名うな兌ヲ） ． ． ． ． ． ． 
寸法・重量 全長(m) 4460 

全幅（m) I 695 
全高(m) I 295 
ホイールペース(m) 2 565 
トレッド(m) •9J 1 480 

後 1 470 
最低地上高(m) 0 145 
車両重量（k9) I 050 I 070 I 060 1 080 I 080 1100 1100 1.120 1 120 1140 I 140 1160 

エアコンディショナー装漕車 1100 1 120 1 120 I 140 1 140 1160 I 160 1.180 
ALB.(~'tを：チ09ク）装着葦 1,100 1120 I 110 I 130 I 140 1160 I 150 I 170 
エアコンディショナー／~La 装置軍 1,120 1 140 1. 130 I 150 I 160 1180 I 170 1190 

乗車定員（名） 4 
客室内寸法（m)長さ I 695 

幅 I 420 
高さ I 060 

エンジン エンジン型式 BZOA 
エンジン種類 水冷直列4気筒横置（撫鉛ガソリン使用）

燃焼室形式 ベントルーフ形

弁憬構 SOHCペルト駆動吸気2I非気I DOHCペルト駆動吸気2携気2
総抹気量（c,,') 1958 
内径x行程（叩 810X950 
圧縮比 9 I 94 
燃料供給装置形式 キャプレター式(2連） 電子燃糾噴射式（ホンダPGM-FI)
燃料ポンプ形式 電動式

燃料タンク容量（I) 60 
澗；骨油容量（I) 48 

澗滑方式 圧送式

点火装置形式 フル・トランジスタ式

性能 最高出力(PSrpm)ネ介値・ 1105800 145 6 000 140 6.000 145 6000 140 6000 
最大トルク (k~-m ' rpm) ネット値 1554000 178 4500 18.0 4 500 178 4.500 18.0 4.500 

茫i
] 賣率眼ード走行（逼輪省畜査値） 12 0 10 4 12 0 10 4 12 0 10 4 12 0 10 4 12 0 10 4 12 0 10 4 

珈 'h定地走行（逼輪省届出値） 20 2 196 20 2 19 6 20 2 19 6 20 2 19 6 200 195 20 0 19 5 
最小回転半径(m) 53 48 53 48 
制動停止距離(m),})速50kmh時 135 

走行伝連装置 クラッチ形式 5速マニュアル車 乾式単板ダイヤフラム フル電子制御（PGM)2WAY4速オートマチック車 3要素1段2相形（ロックアップクラッチ付）

変速機形式 常時噛合式(5速マニュアル車の後退は選択しゅう動式）

変速機操作方式 フロア・チェンジ式

変速比 1速 3166 2 529 3 166 2 529 3 166 2 529 3 166 2 529 3 166 2 647 3166 2 647 

2速 1857 I 444 I 857 I 444 I 857 I 444 I 857 I 444 I 857 1 444 1 857 1 444 

3速 I 222 I 030 I 222 I 030 I 222 I 030 I 222 I 030 1 259 I 060 I 259 1 060 

4速 0 906 0 725 0906 0 725 0906 0 725 0906 0 725 0 935 0 743 0 935 0 743 

5速 0742 0 742 0 742 0 742 0 794 0 794 

後退 3.000 I 904 3000 1 904 3000 1 904 3000 1904 3.000 1 904 3 000 1 904 

減速比 4 062 4 066 4 062 4 066 4 062 4 066 4 062 4 066 4 062 4066 4 062 4 066 

カジ取り形式
ラク・ヒニオン式

前ラック・ピニオン式
ラック・ヒニオン式

前ラック・ピニオン式

後ダブルクランク式 後ダプルクランク式
（バワーステアリング仕様）

（パウーステアリング仕様）
（パワーステアリング仕様）

（パワーステアリング仕様）

タイヤ 165SRl3 185'70R13 85S 195 60Rl4 85H 

主プレーキの 制動倍力装置 真空倍力式
種類形式 前後 前 油圧式ベンチレーテッド・ディスク 後 油圧式ディスク

作動系統及び制動車輪 2系統I前右1輪後左1輪前左1輪後右1輪

制動力制御装置形式 フロボーショニング装置（プロポーショニング装置（スキッドコントロール装置付）〕

懸架方式（独立懸架） 前後・ダプルウイッシュポーン式

スタビライザー形式 前9後・トーション・パー式
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＊エンジン/1',JJl<-i<には`ネットfllはグロスf,hがありよす。rグロス」はエンジンIItf卜てJIl'9上し1、ものてあり、「オット」とはエンジンを,,,,1りに1各杖LÌ'状態とは1ど,,;,条f'Iてi11|.,LLI、ものて＇す 。
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