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ピガー 2.0Siエクスクルージプ
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゜
価 格 表

（単位：千円 ） ． ． ． ． 
ク イ プ 東 示． 名古屋 大 阪 福 岡 仙 台 札 幌

E F 1, 2 9 5 1, 2 9 9 1, 3 0 3 1, 3 2 2 1, 3 1 4 1, 3 3 9 

E F 1, 3 3 5 1, 3 3 9 1, 3 4 3 1, 3 6 2 1, 3 5 4 1, 3 7 9 
エクストラ

ヘ

セ E X 1, 4 5 2 1, 4 5 6 1, 4 6 0 1, 4 7 9 1, 4 7 1 1, 4 9 6 

ア E X L 1, 6 7 7 1, 6 8 1 ], 6 8 5 1, 7 0 4 1, 6 9 6 1, 7 2 1 
ダ
2.0 (AT車のみ）

1, 8 4 6 1, 8 5 0 1, 8 5 4 1, 8 7 3 1, 8 6 5 1, 8 9 0 
E X L 

コ
ン
EXL-S 1, 8 3 7 1, 8 4 1 1, 8 4 5 1,864 1, 8 5 6 1, 8 8 1 

、一

I 2. 0 s i 2, 0 3 9 2, 0 4 3 2, 0 4 7 2,066 2, 0 5 8 2,083 

2. 0 s i 2, 2 1 9 2, 2 2 3 2, 2 2 7 2, 2 4 6 2,238 2, 2 6 3 エクスクルーンプ
ド

L X 1, 4 5 2 1, 4 5 6 1, 4 6 0 1, 4 7 9 1. 4 7 1 1, 4 9 6 

＾ 工ア L X R 1, 6 7 7 1, 6 8 1 1, 6 8 5 1, 7 0 4 1, 6 9 6 1, 7 2 1 
ロ

デ LXR-s 1, 8 5 7 1, 8 6 1 1, 8 6 5 1, 8 8 4 1, 8 7 6 1, 9 0 1 
ツ

キ 2. 0 S I 2, 0 5 9 2, 0 6 3 2,067 2,086 2,078 2, 1 0 3 、一

M F 1, 2 9 5 1,299 1, 3 0 3 1, 3 2 2 1, 3 1 4 1, 3 3 9 

M F 1, 3 3 5 1, 3 3 9 1, 3 4 3 1, 3 6 2 1, 3 5 4 1, 3 7 9 
エクストラ

ビ

＾ セ M X 1, 4 !i 2 1, 4 5 6 1, 4 6 0 1, 4 7 9 1, 4 7 1 1, 4 9 6 

． 
M X L 1, 6 7 7 1, 6 8 1 1, 6 8 5 1, 7 0 4 1, 6 9 6 1, 7 2 1 

ガ ダ
2,0 (AT車のみ） 1, 8 4 6 1, 8 5 0 1, 8 5 4 1, 8 7 3 1, 8 6 5 1,890 
M X L 

ン
MXL-S 1, 8 3 7 1, 8 4 1 1, 8 4 5 1, 8 6 4 I, 8 5 6 1, 8 8 1 I 、一

2. 0 S I 2, 0 3 9 2, 0 4 3 2,047 2,066 2,058 2,083 

2. 0 S I 
2, 2 1 9 2,223 2,227 2, 2 4 6 2,238 2,263 

エクスクルージプ

注l.

2. 

3. 

価格表は 5速車 （但しアコー ド2.0EXL/ピガー 2.0MX  Lは、オートマチ ソク車のみ）。

PGM（電子制御） デュアルモード・ロ ノクアソプ機構付ホンダマチック 4速フルオート（オーバードライプレジオ）

車は、8万9千円高。

3チャンネル・ デヽ ンクJ叶制御A.L.B(4輪アンチロ ックプレーキ）は、

（但し、 2.0 Si、 2.0 Siエクスクルー、ンプは 15万円高 ）。

ア

コ

六

月

十

日

ア

コ

0
発

売

日
ビ

ガ

ア

コ

〇

販

売

計

画

ド

ー

ド

エ

ア

ロ

シ

リ

ー

ズ

デ

ッ

キ

ー

ド

／

ピ

ガ

ー

シ

リ

ー

ズ

五

0

0

0
台

五

0

0
台

（
セ
ダ
ン
）

月

十

三

日

七
、

（

国

内

・

月

間

・

予

定

）

三

色

を

採

用

。

シ

ャ

ド

ー

レ

ッ

ド

メ

タ

リ

ッ

ボ

デ

ィ

色

に

、

ク

ノ

ー

ブ

ル

シ

ル

バ

ー

メ

タ

リ

ッ

ク

（
四
ド
ア
の
み
）

継

続

色

五

色

に

加

え

新

色

の

フ

ロ

ー

レ

ン

ス

ブ

ル

ー

メ

タ

リ

ッ

ク

の

1 6万 5千円高で装着車を設定



ァ コ ド
主饗鰭元 1.8 L+ SOHC 20L+SOHC l.8L+DOHC 2.0L+DOHC 

9イブ EF IEFエクストラ EX  
I 
EXL 2.0EXL EXL-S 2.0s1 は碧包

●名・塁弐 ポン~ E CAI ホンダ・E・CAS ホンタ'E疇CA2 ホンダ•E-CAJ

5逗マニュアル ． ● I ● l l ● l ● I ● I I ● l ト9ンスミッシ●ン
電子＂●デュア1レモード•O-Jクア冗プ磯膚付し璽フルオート ． I ● I • I I • .. ． ， ・ ， l ● 

寸濠●●量 全長{"') ‘“i5 
全疇(m) Iヽ 95

全暴("') 1 359 

ホイールペース(ml 2600 
Ur•I 卜• ( m ) 綱 ,、IO

II i 1ヽ5

●量亀上暴(m)
0 "' 

．悶●●（"1) 1 0” 'OIO 9 0” ' 1ヽ庫l l l.060 | |mo | 9 0IO | l I IO I, 120 i ,,1 90 9 9 1JO I l."o l ,, l“ 1, Iヽ0 1 9, !“ 
サンルフ．．． —! -l  - l - I I IOO l t,9Xl ', .. 1 9.,JO | 9 t” 1,・'“ 9,IIO I, 160 I IIO 

“•ァ•/+07‘'プレー専 (ALB_) ●●● | - l - I , 990 i 1 1901 1,iOO I i.no I, Iヽ0 1 9,9)0 i ,, l”1  9."o i l, 190 1 i.'so 1 1,110 
サンルフ•ALB 躙麟纏●● I - I - I I - I I l,Iml 9,'” LI“ 1 9”o i 9. i10 1,, 910 1 1. I” l l, 9 10 | 1, l” 

．．定員（名） ， 

書宣9F↑玉 最さ 1 9 1 S 

(m) .. I 1ヽS

裏さ 9 195（サンルーフ●●●は．r075) 

エンジン ェンシン望式 A19瓜 A20A I BIIA 820A 

エン・；；ン噌讀 ＊冷直"“n菖襴置（●鯨.,,.I')ン侵胃）

甕讚宣形式 ペントルーフ彰

賽讚● SOHCペルト鼈動 囁92 攘貫 1 OOHCペル＂＂ n 曙92 隕貫 Z
譴繍気量 （c• ) l 2ヽ9 1、95S i, 834 I, 951 

内｀x行99（一） IO 01191 O 12 7X91 0 SI Ox S, 0 9I DX,S D 

圧●比 " 
,, ，、

甕9H慎鴫櫨置影式 事ャプレ9-式 *,.ブレ9ー式(l還） 電干雙9が噴射式（ホンダ白氾Fil
琶9ヤポンプ形式 電鶴弐

甕9+9ンク富量(9)
“ 

翼層・書●（り 、。 50 
躙，．方式 圧遜式

曼火●置形式 7ルドうンジス9弐

ll鼈 ●皐土力(PS/91)ffl9 110/s,oo（グロス編 ・i tOS/ S 如｛ネッH』• ) i30/6,000（グ0ス遍●1 us/6 , ann~、 ~Iii. )

●大＂ルク (llq-m/rprn) IS?/]，如（グロス纏） IS S/3 . 500 （ ネ I ►傷） 165/•000（グロス纏 ） " 6/ヽ , 000(;界 、 ~fil )
ti!"溝●亭 10そード鸞行（●●｀●量鍾） 1 3 9 '" '" 99 9 9 3 2 1 2 2 1 3 2 1 2 2 90ヽ 130 111 Ilヽ "' 99ヽ 1 1 9 
(k"'/9) “ /h竃竃愛行（遍鶴｀畠出II) ＂＇ 

93ヽ ,., ”‘ zヽ 9 n 、

"' 
99 4 a) 0 n• 2 1 7 ”‘ 203 20、 "' ●小臨転半邊{m9 S 2 

酬動停止距●（m） *n還S炉•/n· '" 重行伝遭●● 9うッ，，，影式 5邁マニュアル● ●i式•丘9 イヤフう1.,. ／ ヽ遷フルオーt● 3饗●』132鴫影（口、クア9フクラッチ付）

変違置影式 鵞疇●合式

霊逼鴨籐作万式 70ア・チ：ンジ式

変還比 9還 S還 3 1 8 I 還ヽフルオート● "" AヽT l S29 

5MT J Ill •A T 02'1. ・..060 9ヽ128●9 3 9 
SMT ll .. AヽT 2 529 

9邁 マニュアル● ,,ヽ2 (HT) ，函
’‘̀’ ,,ヽ 9 9 95 7 I‘“ 

3 .. (SMT) , zo8 

'"" 
9 060 lお0 r zS9 1030 

還ヽ 0 979 0 929 0 7ヽ3 0 931 0 %9 0 199 

5還 0 "ヽ om  0 19ヽ

復贔 Jooo 9 9Sヽ ,,,. 
3 000 'ヽ・．函... 

J 000 I虹
皐違比 ‘“` 3 933 ‘“‘ ヽ函 ‘“` ‘“` 
カ・；；軍り彰式 ラック＆ピニオン式（ヽ r9ーステアリング仕樟）

9イヤ（蔚／邊） I6S SRIJ l I 15/ 70 RI J 85 S 115/70 FIIJ 15H 

主プレー亭の 鯖動flカ●置 ・圧翼空flカ式

帽請形式 蔚／愴 勾 ペン＋レーテットアfスク 嗣 ペンチ•レーテ介・テ"-rスク 嗣 ベンテレーテ 、ド,,.fスク(2ポッ心が9バー）

複 ’9ーディ―，，グいレー’J;..,グ 櫨 ，｝ ーデ｛ングレーリング（うイニングオー””へ9~"●鵬付） 邊 ディスク

(5イニンクオートア・；；〒スH霞鴫"l

I 
ス事ット・コンEローJ¥,曇置付 I 

I 

ス亭ッドコンMOール●置付 I 
阿 ペンテレーテー、ドデ1スク(2ポッ＂［ャ＇）バー） ／憧 デ“”' 向 ペンテレー.,.-A9勺スク(2ポッt亭ャリバー）

邊 ，，，ィスク

作麟系ば及U馴動●● 2 条ば式嗣石 l 鶴—邊左 l ●／綱左 I●—邊石 l.

鯛諭力麟彎蘊置形沢 プ0ポーン鳴―ング董置(AL8攘疇●はス専ット・コンばロール●置付（プo.-r.-.;.... ニング菖置付）J

雙棠万式09立雙蟹） 蔚／邊 ダプルウイッシュポーン式

スクピライ.,—尼式 攀I トーションバー式． 蔚 復 トー・ン曇ンパー式

“運フルオー ト車のみの投定となってわります． 〔）内は 4輪 アンチロックプレーキ(A.L.B.)装漕軍・ •エンジン出力表示にl;t.ネット値とグロス値があります． rグロス」はエンジン単体で漏定したものであり、 rネッ トJとは エ ンジンを軍両に搭載した状態とほぼ同
条件で渭定したものです。同じエンジンで渭定した場合rネットJIょrグロス」よりも約15％程度低い値（自 工会鵡ぺ）となっています n

・燃9斗消賣字は定められた試験条件のもとでの債です．実際 の走行峙にはこの条件（気象、道路．車両．遍転、整償などの状況）が異なってきますので、それに応じて燃料消費平が異なります．

■直路逼送車両法による型式指定申1'書徴値 ■製遺事婁着 本田技研工婁株式会社
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HONDA/1,1E/IM  

主要諸元 アコード・エアロデッキ
I 8 t+SOHC I 8 t+DOHC 2.0 l+DOHC 

タイプ LX LXR LXA-S 2.0Si 
車名・型式 ホンダ •E·CA I ホンダ•E·CA 2 ホンダ•E-CA 3 

トランスミッション
5速マニュアル ． ． ． ． 
電子慧ilTュアルそード・ロックアップ'‘付屯71レオート ． ． ． ． 

寸法・重量 全長(m) 4.365 

全幅(m) I.695 

全高 (m) I.335 

ホイールペース(ml 2 600 

トレが(m) 前 I.480 

後 I 475 

最低地上高(m) 0 160 

車両重量 (k9) 1,050 I,070 1,060 I,090 I,090 I, 110 l、110 l、130

サンルーフ装着車 I,080 I, I 10 I, 110 I, 130 I. 130 I、150

償iア万・ロー97レーt(AL8.)芸量夏 I,080 I, 110 I, 110 I, 130 I, 120 I, 140 

サンルーフ•AL.8同時装着軍 I, 100 I, 130 I, 130 1、150 I, 140 I, 160 

乗車定員（名） 5 

客室内寸法 長さ 1.820 
(m) 蝠 I.425 I 405 

嵩さ I 095（サンルーフ装着軍は1.055)

エンジン エンジン型式 AIBA B18A B20A 

エンジン！璽項 水冷直列4気筒？責置（無鉛ガソリン使用）

燃焼室形式 ベントルーフ形

弁視慣 SOHCペルト駆動吸気2 排気 I DOHCベルト駆動吸気 2 携気 2

総排気量 （吋） I,829 I,834 l、958

内径x行程（""') 80. o x 9 1. o 81.0X89.Q 81 0X95.0 

圧埓比 9.0 9.4 

燃料供給装置形式 キャプレター式 キャプレター式(2運） 電子燃94噴射式（ホンダPGM・FI)

燃序ヤホンフ形式 電動式

燃料タンク容量(I) 60 

潤滑油容量（I) 4.0 5.0 

閃、II方式 圧送式

点火装置形式 フル・トランジスタ式

性耗 最高出力lPS/rpm) 110.、5,800（グロス1直＊） 130, 6,000（グロス｛直＊） 145,6,200（ネットイ直＊）

最大トルク(kg・m/rpm) 15.2/3,500（グロス（直） 16 5、、4,000（グロス値） 17.6. 4、000（ネ／卜値）

燃料消費率 1旺ード走行（述t.1,・奎査値） 13. 2 12 2 13. 2 12 2 13 0 I 11 8 12 4 l II 2 
(km/ I) 60k,,/h定地走行（返輪省届出値） 24 9 23.4 24. 9 23 4 22 4 I 21 7 20 4 20 3 

最小回転半径(m) 5 2 

制動停止距類（m) 初速50kmヽh時 13 5 

走行伝逗袋滋 クラッチ形式 5運マニュアル車乾式嵐板タイヤフつム，4速フルオート軍 3要素11全2相形（ロックアッフクラッチ付）

変速慣形式 常時屯合式

変速携操作方式 フロア・チェン・；；式

変速比 l選 5逗 3 181 4速 2. 421 5速 3. 181 4速 2.529 5遠 3 166 4逗 2 529 

2逗 マニュアル車 I. 842 フルオート車 I 560 
マニュアル軍 I.842 フルオート車 0I1... 4076840 3 1 

マニュアル軍 I.857 フルオート車 I 444 

3速 I 208 I 064 I.250 1.259 1.030 

4速 0 878 a 729 0. 937 0.967 0 725 

5速 0 694 0 771 0. 794 

後退 3.000 I 954 3 000 
4I.. 09066 4 

3.000 I.904 

減速比 4.066 3. 933 4.066 4 066 4.066 

カジ取り形式 ラック＆ヒ・＿ォン式（パワーステアリングイ士ば）

タイヤ（前／後） 165 SR 13 185,70 Rl3 85S 195 60 RI 4 SSH 

主プレーキの 制動倍力装置 怠圧真空倍力式

種碩形式 前、後 前．ペンチレーテッドディスク 前：ペンチレーテがディスク 前 ベンチレーテッドディスク

前 ペンチレーテ9ドディスク 後 リーディングトレーリング 後 リーディングトレーリング (2ボットキャリパー）

湊 リーディングトレーリング （ライニングオートアジャスキ卜憬ーリパ溝ー付．l ） （ライニングオートアジャスト慣溝付）

［
＼ ディスク

［ 
スキがコントロール装置付

［ 
スキッドコントロール共沼付 キッ

（ライニングオートアジャスト収渇付） 前 ペンチレーテットティスク（わ、ト 前 ペンテレーテット・ディスク(Iボ］けャリパー） 前 べドコ万ン1ートロそー•Ifル・ディ装スグ置7付レーキ伽•井干ぐ）パー）
追 ディスク 棧 ディスク 復 ディスク

作動系統及び制動車鯰 2系統式●9) 右 1 綸ー後左 1 綸 ， 削左 1 輪— i麦右 1 輪

制動力制御装置形式 プロポーショニンク装置（ALB装着軍はスキッドコントロール袋置付（プロポーショニング装置付））

＇！架方式 （独立懸架） 前1麦ダプルウイッシュポーン式
スタピライザー形式 前トーションパー式 前，’後トーションパー式

（ ）内は4鯰アンチロソクプレーキ(A.L.B)装着車。 ＊エンジン出力表示には、ネット値とグロス1直があります， rグロス」はエンジン単体で測定したものであり、 rネット」とはエンジンを車両に搭載した状態とほぼ同条件で測定したもの
です，同じエンジンで澳IJ定した場合「ネット」は、「グロス」よりも約15％程度低い値（自 工会調ぺ）となっています。 ■悦料消費手は定められた試験条件のもとでの1直です。実際の走行時には、この条件（気象．道路、車両、運転、 整傭
などの状況）が異なってきますので．それに応じて燃料消衰手が異なります。■遁路運送車両法による型式指定申請書数値 ■製造事業者 本田技研工業株式会社


