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曇販売計画く国内・月間予定＞
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NEW 
標 準 現 金 価 格 （単位：千円）

車種 車 種 夕 イ プ M/T 東 尽＇ 名古屋 大 阪 福 岡 仙 台 札 幌

方 開

ス 夕 ン‘ ダー ド 4MT 5 9 6 5 9 6 5 9 8 6 0 9 6 1 7 6 2 7 
スーパーデラックス 4MT 632 6 3 2 6 3 4 6 4 5 6 5 3 6 6 3 
ス ク ン／ ダー ド 4MT 606 6 0 6 6 0 8 6 1 9 6 2 7 6 3 7 卜

AT 6 9 7 
スーパーデラックス 2WD 

6 9 7 6 9 9 7 1 0 7 1 8 728 

方 開
4MT 6 4 2 642 6 4 4 6 5 5 6 6 3 6 7 3 ラ

デラックス 4WD 5MT 7 1 9 7 1 9 7 2 1 7 3 2 7 4 0 7 5 0 

スーパーデラックス 4WD 
AT 8 0 7 807 809 8 2 0 828 8 3 8 ツ
5MT 752 7 5 2 7 5 4 7 6 5 7 7 3 7 8 3 

ビック ・キャプ
AT 7 1 7 7 1 7 7 1 9 7 3 0 7 3 8 7 4 8 ク
5MT 6 8 2 682 684 6 9 5 7 0 3 7 1 3 

ノ~ ヽ゚ ネ Jレ 片側 ス ラ イ ド 4MT 6 8 3 683 6 8 5 6 9 6 7 0 4 7 1 4 
、'‘ ン／ 両側ス ラ イ ド 4MT 7 0 1 7 0 1 7 0 3 7 1 4 722 7 3 2 

スクソダード 2シーター 4MT 6 6 3 6 6 3 6 6 5 6 7 6 690 7 0 0 
スタソダード 4シーター 4MT 6 9 1 6 9 1 6 9 3 704 7 1 8 7 2 8 ノーマル
スーバーデラックス 2WD 4MT ‘’‘ 7 4 0 740 7 4 2 7 5 3 7 6 7 7 7 7 

Iレ フ
スーパーデラックス 4WD 5MT 8 5 0 8 5 0 8 5 2 8 6 3 8 7 7 8 8 7 
力 ス 夕 ム 4MT 8 0 1 8 0 1 8 0 3 8 1 4 8 2 2 8 3 2 
スーパーデラックス 2WD 4MT 7 5 5 7 5 5 7 5 7 7 6 8 782 7 9 2 

イ
スーパーデラックス 4WD 5MT 8 6 5 8 6 5 8 6 7 8 7 8 8 9 2 9 0 2 

ノ‘

ン／ AT 8 7 2 8 7 2 8 7 4 8 8 5 8 9 3 9 0 3 
Iレ フ 力 ス ク ム 2WD

4MT 8 1 7 8 1 7 8 1 9 830 8 3 8 8 4 8 
力 ス ク ム 4WD 5MT 9 2 7 9 2 7 929 940 948 9 5 8 

2WD 
AT 9 0 2 9 0 2 9 0 4 9 1 5 9 2 3 9 3 3 

ス ノ‘ ィ 5MT 8 7 0 8 7 0 8 7 2 883 8 9 1 9 0 1 
卜 Jレ フ AT 1,0 1 5 1,0 1 5 1,0 1 7 1,028 1,036 1, 0 4 6 リ 4WD 
I 5MT 9 6 0 9 6 0 9 6 2 9 7 3 9 8 1 9 9 1 
卜

AT 9 4 2 9 4 2 9 4 4 9 5 5 9 6 3 9 7 3 
ノY Jレーフ 2WD 

5MT 9 1 0 9 1 2 L 
サ‘ノルーフ付

9 1 0 9 2 3 9 3 1 9 4 1 

4WD 5MT 1,0 0 0 1,0 0 0 1,002 1,0 1 3 1,0 2 1 1,031 

注 1)

注 2)

注3)

注4)

仙台、札幌地区については寒冷地仕様分を含む。

アクティバンのSTD・ SDXの寒冷地仕様車はリ ア熱線入で11,000円高。又 トラック及び左記以外のバンは5,000円高。
ヒーテッド・ シート ＿ストリートL・寒冷地仕様車に 20,000円高で装着車を設定。 （寒冷地仕様価格5,000円を含む）
パ ワ フル・ヒークー一—ー スト リ ート L·4WD·5MT· 寒冷地仕様車のみに 30,000 円高で装着車を 設定。 （寒冷地仕様価格 5,000 円を含む）
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主 要
駆 動 方 式 TNアクティ 2WO TNアクティ 4WD

荷 台 形 式 一方開 三方開 パネルメン 三方開

ルーフ形状

ク イ プ
スタン I ス-,~ -
ダードデラ，，クス

スクンダート•I スーパーデラ＊クス ヒ．，クキャブ 片鱒スライド| 両爛スライド
スクンダード スクソダード デラ'”・ I スーパーデラ，，クス

車名 型式 十ンダ M-TA ホンダ M-TB ＊ンダ •M-TC

トラZス 4速マ-~アル . I | | I I | 
ミ， 5速マニ・アル l | I ． I | 
ンソ OD付ホンダマチ・ク I | | | 

全 長（,a) 3. 1 9 5 ~ I 9 5 

全 幅（,.) I 3 9 5 I 3 9 5 

全 高（'") I 6 6 0 I I 7 2 0 1 9 0 5 I 7 I 0 

：t-イールペース（111.) 1 8 5 0 I 8 5 0 
ー前 l 2 0 5 I 2 I 0 
トレ，ド (Ill) 後

I 2 l 0 I 2 3 0 

寸法 最低地上高（軍） 0 I 8 5 0. l 7 5 
重量 車両重量（切） s90 I soo 5 9 0 1 6 0 0 6 1 0 6 2 0 6 3 0 6so I 69s 6 8 5 7 0 0 
乗車定員（名） 2 2 

最大績戴量（切） 3 5 0 3 5 0 

荷台内傭寸法長幅さ
I 9 4 0 1 8 4 0 1 9 0 5 I 9 4 0 

（囀） I 3 1 5 1290 I 122s I 3 1 5 

高さ o. 3 0 0 1 2 7 0 o. 3 0 0 

荷台床面地上高（軍） o. 6 4 0 0 6 2 5 0 6 9 0 
工ソジソ型式 EH EH 
ェンジン種順 水冷4サイクル 2気筒OHC 水冷4サイクル 2気饒OHC

総揖気量（c,I) 5 4 5 5 4 5 

内径 X行程（四） 720X670 720X670 
エン‘
圧編比 9.5 9 0 ジン
最高出力(PS/9pn) 30/5,300(グロス値峯） 30/5,300（グロス値※）

最大トルクtゎwhm) 46/3,500(グロス値） 4 6 / 3, 5 0 O(グロス値）

躙滑方式 圧送式 圧送式

点火装●形式 フル トラ＂／ジスタ式 フル・トランジスタ式

燃料 燃料供給装●形式 キ＇プレター式 キ＊プレクー式

装● 燃料クンク容量（ヽ） 2 9 3 5 

登坂範力(tao) 0 3 6 o. 3 7 I o. 3 3 0 4 0 0 3 8 

性能
6四 h定蜘燃

2 5 0 2 I 0 2 6. 0 2 I 0 2 5 0 2 4 5 1 6. 5 
費'lilot惰耐りI)

最小回転半径（m) 3 8（車体43) 3 8 (車体43) 

トルクコンバ
乾式単板

トルクコンヽ ： トルクコソバ
クラ，チ方式 乾式蝉板ダイ ヤフラム ーク 3悶 ータ 3扁g 乾単板ダイヤフラム 乾式単板ダイヤフラム ーク 3冒； 

1段 2
ダイヤフラム

1段 2 1段2

変速機操作方式 フロアチ,.ソジ式 フロアチュンジ式

1速 4 4 5 4 4 4 5 4 4 4 5 4 3 9 l 6 

2速 2 6 9 2 L 2 380 2 6 9 2 L 2 380 2 6 9 2 2 2 0 0 I, 2 380 

動力伝 変速比 3速 I 7 2 2 * l 461 1 6 6 6 * I 461 I 7 2 2 I 3 3 3 * I 461 
連装置 4速 l 1 3 0 OD 0.969 I 1 8 1 OD 0.969 1 1 3 0 o. 9 2 0 OD 0.969 

5速 0.9 6 0 0 7 5 0 

後退 4 3 0 0 I 9 5 4 4 3 0 0 1 9 5 4 4 3 0 0 3 5 8 3 I 9 5 4 

第一次械遼比 5.3 5 7 5 4 6 6 5 6 0 0 5. 4 6 6 5.3 5 7 3 l 4 2 2. 5 8 3 

第一次減遼比 2 5 8 8 2 5 8 8 

カジ取
カジ取り装置形式 ラ•ク＆ヒ・ニオン式 ラ，ク＆ビニオン式

り装•

量衝
懸架方式

前 マクファーソン式独立懸架 マクファーソ・ノ式独立懸架

装置 後 t．・ディオン半楕円板ばね式 半楕円板ばね車軸式

綱動 主プレーキ形式前／後 デ 4スク／リーディングトレーリング デ~スクf)ディングトレーリソグ伍トアジよ卜付）

装• 額動倍力装置形式 油圧真空倍力式 油圧真空倍力式

前 5.00-10-4P1t ULT soo -1 2-4 PR. ULT 
タイヤ

後 500-l0-4PR. ULT 5.00-10-6PR ULT 500-l 2-4 PR. ULT 

□※ユンジソ出力衷示口:I.ネッ ト値とグロス値があります。「グロス」はエンジン準体で渭定したものであり、「ネット」とはエンジソを車両に搭載した状態とほぽ同条件で測定したものです。
同じエンジソで測定した場合「ネット」は、「グロス」よりも約 15鴫程度低い値（自工会調ぺ）となっています。

〇燃料消費率は、定められた試験条件のもとでの値です。

実際の走行時には、この条件（気象．辺路：車両、運転、整備などの状況）が異なってき士すので、それに応じて燃料消費寧が異なります。

□4WD車の燃料消＂率は ．2WD走行時の値です。
〇道路運送車両法による新型車届出嘗数値

口襲造事菓者：本田技研工業株式会社

HONDAIN/E/W/S 

諸 フE 表
アクティパン 2WD アクティパン 4WD アクティストリート L2WD アクティストリート L4WD

標準ルーフ ＾イルーフ 檬皐ルーフ ＾イルーフ ハイルーフ ハイル ーフ

スタンダード スタ`／ダート・ I スーパー I カスタム
ぢぷ I

スー、く— ; ; :~!J; 1カスタム サンルーフ
2．ンーター 4．ンークー デラ，，クス カスクム デラヲクス サンルーフ仕様

仕 様

ホ・ノダM-VD ＊ンダ ・lM-V H ホンダ M-VD ホンダ •M-V H

I | I I ． I 
| I I I I I | I I 

I | I I I I | ． I I 
J. I 9 5 3 1 9 5 3 1 9 5 3 1 9 5 

I 3 9 5 1 3 9 5 I 3 9 5 I. 3 9 5 

l 7 4 5 I 8 9 5 I 7 9 5 I I 9 4 5 I 8 9 5 I 9 4 5 

I 8 5 0 I 8 5 0 1 8 5 0 1 8 5 0 

l 2 0 5 I 2 l 0 I 2 0 5 I 2 1 0 

I 2 1 0 l 2 3 0 1 2 1 0 1 2 3 0 

O. I 8 5 0 I 7 5 0 l 8 5 o. 1 7 5 
6 8 0 690 I 69s I 110 1 1 o I 1 2 o 7 4 0 7 8 0 190 I soo 7 5 0 7 6 0 7 7 0 8 1 0 8 2 0 
2 2 (4) 2 (4 l 2 (4) 2 (4 J 
3 5 0 350(250) 350(250) 350(250) 350(250) 
I 8 0 0 I 6 6 0 (0.9 9 5) I 6 6 0 (0. 9 9 5) I 6 6 0 (0. 9 8 0) 1660(0.980) 

I 2 3 0 I 2 3 0 I 2 3 0 I 2 3 0 
I I I 0 I 1.100 I 1260 I J.2 5 0 I I I 0 1260 I 12so l 2 5 0 I 2 5 0 
0.6 3 5 I o.645 I o.635 I 0. 6 4 5 0 6 8 5 1 0 6 9 5 0 6 4 5 0.6 9 5 

BH BH BH BH 

水冷 4サイクル2気饒OHC 水冷 4サイクル2気饒OHC 水冷4サイクル 2気霞OHe 水冷4サイクル 2気鱈OIIC

5 4 5 5 4 5 5 4 5 5 4 5 

720X670 720X670 7 2.0 X 6 7 0 7 2.0 X 6 7 0 

9. 5 9. 0 9 5 9 0 

30/5,300(グロス値棗） 30/5,300(グロス値※） 30/5,300(グロス値豪） 30/5,300（グロス値豪）

46/3,500(グロス値） 46/3.500(グロス値） 46/3,500(グロス値） 46/3,500(グロス値）

圧送式 圧送式 圧送式 圧送式

フル・トラソジスク式 フル・トラ・ノジスク式 フル・トラソジスタ式 フル ・トラ ンジスク式

キ會プレター式 キ會プレター式 キ...プレター式 キ＇プレクー式

2 9 35 2 9 3 5 

o. 3 2 I o 3 3 0 3 0 0. 2 8 0 3 I o. 2 8 0 3 I 0.30 I o.34 0. 3 0 

2 5.0 2 I 0 2 4 0 2 6 0 2 I 0 2 6. 0 2 I 0 2 • 0 l 6. 0 2 4 0 

3 8（車体43 } 3 8 (車体43) 3 8（車体.3) 3.8 C車体.3) 

トルクコソ9<
乾式単板

トルクコン
乾式単板

トルクコン
乾式単板

トルクコン
乾式単板乾式単板ダイヤフラム ーク 3悶 乾式単板ダイヤフラム ’：ータ 3: 案 ,,ーク 3憂: パーク 3要素

1段2 ダイヤフラム
1段 2 形

，，イヤフラム
1段 2相

ダイヤフラム 1段 2相形
ダイヤフラム

フロアチェンジ式 フロアチェンジ式 フロアチェンジ式 フロアチェ冨ノジ式

4 4 5 4 3 3 5 7 4 4 5 4 4 4 5 4 3 3 5 7 3.3 5 7 

2 6 9 2 L 2 380 2 0 6 2 2 6 9 2 L 2 380 2 6 9 2 L 2 380 2 0 6 2 L 2 360 2 0 6 2 

I 7 2 2 * I 461 I 2 8 5 I 7 2 2 * l 461 l 7 2 2 * 1 461 
01.. 28 88 5 4 
* 1461 I 2 8 5 

I I 3 0 OD O 969 0. 8 8 4 1 2 2 7 OD 0.969 1 2 2 7 OD 0.969 OD o 969 0 8 8 4 

o. 7 5 0 I O 4 1 1. 0 4 1 0. 7 5 0 0 7 5 0 

4 3 0 0 1 9 5 4 3 5 8 3 4 3 0 0 1 9 5 4 4 3 0 0 1 9 5 4 3 5 8 3 I 9 5 4 3.5 8 3 

5.3 5 7 5 4 6 6 3 l 4 2 5. I 4 2 5.4 6 6 5 I 4 2 5. 4 6 6 3 l 4 2 2.5 8 3 3 1 4 2 

2 5 8 8 2 5 8 8 2 5 8 8 2 5 8 8 

ラ，ク＆ピニオン式 ラ，ク＆ビニオ｀ノ式 ラ，ク＆ビニオン式 ラ，ク＆ピニオン式

マクファーソン式独立懸架 マクファーソソ式立いと懸架 マクファーソ・ノ式独力懸架 マクファーソン式独立懸架

ド・デ オソ半楕円板ばね式 半隋円板ばね車軸式 ド・ディオソ半楕円板ばね式 半膚円板ばね車軸式

デ4スク／リーディソグトレーリング デ~スク／リーデ｛ングトレーリング（オートアジクト付 ディスク／リーディングトレーリング デが9ルーデャングい←~リング（オートアジ＇ス日付）

油圧真空倍力式 油圧真空倍力式 油圧真空倍力式 油圧真空倍力式

500-I0-4PR ULT 5.00-l 2-4Plt ULT 145/95RIO 79/77LLT 500-12-4PR ULT 

5. 0 0 -I O -6 P R. U L T 500-12-4PR ULT 145/95RIO 79/77LLT 5.00-12-4PR ULT 


