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HON四 N/E/Wi

●価格表

（単位：千円）

ク ラ ス ク イ プ 東 尽' 名古屋 大 阪 福 岡 仙 台 札 幌

EL  1,232 1,2 3 6 1,240 1,2 5 9 1,251 1,276 

1. 8 ¢ EF  1,3 0 2 1,306 1,3 1 0 1,329 1,321 1, 3 4 6 
SOHC I 2 バルプ
＋シングル・ キャ プ ＾ EX  

1,432 1,4 3 6 1,440 1,4 5 9 1,451 1,476 
セ

ア ダ EXL 1,6 4 2 1,646 1,650 1,669 1,661 1,686 

ン

1. 8 ¢ 、ーノ EX-S  1,6 1 7 1,621 1,6 2 5 1,6 4 4 1,636 1,6 6 1 
コ
DOHC+CVデュアル・キャプ EXL-S 1,8 0 2 1,806 1,8 1 0 1,829 1,821 1,846 

2.0 £ 2. 0 Si 1,992 1,996 2,000 2,0 1 9 2,011 2,036 
I DOHC+PGM-FI 

1. 8.e 
＾ 
LX  1,432 1,436 1,440 1,4 5 9 1,451 1,476 

SOHC 12 バルプ ＋ 工

ド
シングル・キャプ ア LXR 1,6 4 2 1,6 4 6 1,650 1,669 1,661 1,686 

ロ L X - S 
l. 8 ¢ 

デ ＜ツー トン＞
1,637 1,641 1,645 1,664 1,656 1,681 

DOHC+CVデュアル・キャプ ツ LXR-S 1,8 2 2 
＜ツー トン＞

1,8 2 6 1,830 1,849 1,841 1,8 6 6 

2.0 £ キ 2.0 S i 2,0 1 2 2,0 1 6 2,020 2,039 2,031 2,056 DOHC+PGM-FI ‘ーノ ＜ツー トン＞

MF  1,3 0 2 1,3 0 6 1,3 1 0 1,329 1,321 1,3 4 6 
l. 8 ¢ 

ピ SOHC 12 パルプ ＋

＾ MX  
1,432 1,4 3 6 1,440 1,4 5 9 1,451 1,4 7 6 

セ
シングル・キャプ

ガ ダ MXL 1,6 4 2 1,6 4 6 1,650 1,669 1,661 1,686 

1.8¢ ン

I DOHC+CVデュ7Iレ・キャプ ヽ MXL-s 1,802 1,8 0 6 1,8 1 0 1,829 1,821 1,8 4 6 

2. 0.& 
2. 0 S i 1,9 9 2 1,9 9 6 2,000 2,0 1 9 2,011 2,036 

DOHC+PGM-FI 

注 1． 価格表は 5速車。
2. 電子制御ロックアップ機構付ホンダマチック 4速フルオート（オーパードライプレ・ンオ）車は 8万 9千円高。

3. 4輪アンチロックプレーキ装備車は、 リアディスククイプには 13万円商で、 リアドラムクイプには 14万 5千円高で設定。

4. 電動スモ ークドガラス・サンJレーフは 10万円高でクイプ尻より設定。

5. カラード液晶デジクルメークーは 6万 5千円高でクイプたより設定。



HON四 NIE/Wi
主 な 主 要 諸 プE

ア コ ド アコード ・ エアロデッキ ピ ガ

18LSOHC+l CARB 18LDOHC+2 CARB 20LDOHC+PGM-Fl 18.lSOHC+lCARB I 8LDOHC+2CARB 20,lDOHC+PGM-Fl 181.,SOHC+I CARB I 8.lDOHC+2 CAI¥B 20/.,DOHC+PGM-F I 

クイプ EXL EXL-S 2.0 5 I L X R LXR-S 2.0 SI MXL MXL-S 2.0 SI 
車名・型式 ホソダ •E-CAI ＊ンダ• E -C  A 2 ホンダ • E- CA  3 ポンダ ・E-CAI ホソダ • E-CA2 ホンダ • E-CA J ホンダ • E-CAI ホソダ • E CA2 ホンダ • E -CA3
トランスミッツョン 5速マニュてル ． ． ． ． | ． ． ． ． ． 

D讐クア，，ブ覆構付ホソダマチ，ク 4遜フたか•卜 （オー←•ウイカんオ ． ． ． ． ． ． ． ． ． 
寸法・重量 全長(m) 4 5 3 5 4 3 3 5 4 5 3 5 

全幅 (m) I 6 9 5 1 6 9 5 I 6 9 5 
全高(m) l 3 5 5 1 3 3 5 I 3 5 5 
ホイールペース (m) 2 6 0 0 2 6 0 0 2 6 0 0 
トレッド（m) 前 I 4 8 0 l 4 8 0 I 4 8 0 

後 1 4 7 5 I 4 7 5 I 4 7 5 
最低地上高 (m) 0 1 6 0 0. I 6 0 0 I 6 0 
車両重量“v) 1,0 7 0 1,100 1,100 1,120 1,1 3 0 1,1 5 0 1,050 1,080 1,080 I, IO 0 1,100 I, I 2 0 1,070 1,100 1,100 1,120 1,13 0 1,150 

サ・ノルーフ装着車 1,090 1,120 1,120 1,140 1,150 1,170 1,070 1,100 1,100 I, I 2 0 1,120 I, I 4 0 1,090 1,1 2 0 1,120 1,140 1,150 1,170 
嶋 アゾが9ックプv---<¥(4WALB:浪清車 1,090 1,120 1,120 1,1 4 0 1,1 4 0 1,1 6 0 1,070 1,100 1,100 I, I 2 0 1,110 I, I 3 0 1,090 1,120 1,120 1,140 1,140 1160 
サカレーフ •4WA.LB.同時装着車 1,110 1,140 1,160 1,180 1,090 1) 2 0 1,130 I, I 5 0 1,110 1, l 4 0 1,140 1,160 1,160 1,180 

乗車定R（名） 5 5 5 
客室内寸法(m)長さ 1. 9 1 5 I 8 2 0 I 9 I 5 

幅 I 4 2 5 1 4 0 5 I. 4 2 5 
高さ 1 I 1 5 (サソル ーフ装着車は IO 7 5) 1 0 9 5 (サンルーフ装着車は 10 5 5) l. I I 5 (サ・ノル ーフ装消車は IO 7 5) 

エンジソ エソジ・ノ塑式 A I 8 A B I 8 A B 2 0 A A I 8 A B I 8 A I B 2 0 A A 1 8 A B I 8 A I B 2 0 A 
工ソジン種類 水冷肛列 4気筒横置（薫鉛ガソリン使用） 水冷直列 4気饒憤置（集鉛ガソリン使用） 水冷直列 4気饒横量（焦鉛ガソリン使用）

燃 室形式 ルーフ形 ルーフ 形 ルーフ形

弁機構 SOHCべり卜駆動吸気2持気I DOHCペルト 駆動吸気 2 拷気 2 SOHCペルト駆動鰻気2拝気I DOHCペルト駆動鰻気 2 持気 2 SOHCべ叶駆動猥気2持気1 DOHCペルト駆動吸気 2 持気 2
総持気量(cri) I, 8 2 9 I, 8 3 4 I, 9 5 8 I, 8 2 9 1, 8 3 4 I, 9 5 8 l, 8 2 9 I, 8 3 4 I, 9 5 8 
内径x行径（11111） 800X910 810X890 810X950 800X910 810X890 810X950 800X9!0 810X890 810X950 
圧縮比 9 0 9 4 9 0 9 4 9 0 9 4 
燃料供給装置形式 キャプレクー式 キャプレク ー式 (2連） 電了燃＃町愴拭；（やダPGM--Fl) キャブレクー式 キャプレクー式 (2連）電子燃料虞射式（かダPGM-FI キャプレクー式 キャプレク ー式 (2連）電子燃料齊出奴がダPGM-Fl)
燃料ポンブ形式 電動式 電動式 電動式

燃料タンク容量（I,) 6 0 6 0 6 0 

墨滑油容量（L) 4 0 5 0 4 0 5 0 4 0 5 0 
潤滑方式 圧送式 圧送 式 圧送式

点＊装匠形式 フル・トランジスク式 フル・トランジスタ 式 フル ・トランジスタ式

性能 露立出t,(PS/, om) グロス値 ・ 110/5,800 130/6,000 160/6,300 I I O / 5, 8 0 0 130/6,000 160/6,300 110/5,800 130/6,000 160/6,300 
暴＋トルク（灼—m/rnm) グロス値 I 5 2 / 3, 5 0 0 1 6 5 / 4, 0 0 0 190/5,000 152/3,500 I 6 5 / 4, 0 0 0 190/5,000 I 5 2 / 3, 5 0 0 165/4,000 190/5,000 
燃料梢費率 10モード走行（遅輪省審査値） I 3 2 I 2 2 I 3 0 I I 8 1 2 4 1 1 2 I 3 2 I 2 2 I 3 0 I I 8 I 2 4 I I 2 I 3 2 I 2 2 I 3 0 I I 8 I 2 4 I I 2 
U.-L) ak冨／h定地走行（運輸省届出値） 2 4 9 2 3 4 2 2 4 2 1 7 2 0 4 2 0 3 2 4 9 2 3 4 2 2 4 2 I 7 2 o. 4 2 0 3 2 4 9 2 3 4 2 2 4 2 1 7 2 0 4 2 0 3 
最小回転半径(m) 5 2 (車体 56) 5 2 (車体 56) 5 2 (車体 56) 

制貌亭止距離（m)初速50k冨介1時 I 3 5 1 3 5 I 3 5 

走行伝連装置 クラッチ型式 5速マニュアル車：乾式単板ダイヤフラム／ホンダマチック 4速フルオート車： 3要素 1段 2相形（ロノクアップクラッチ付）

変速機形式 常時噛合式 常時 噛 合式 常時噛合式

変速機操作方式 フロアチェソジ式 フロアチェンジ式 フロアチェンジ式

変速比 1速 5途 百3.18石1ホ芸ンぢダ仁2.421 5連 3.181ホソダ這渾 21..548291 マ5ニ連^アル阜3.1統 ホンダ 連車―21..—5“ 29 5連 3.181かソダ 2.421 5連 3.18l'dツダ 2.529 
5途 3.166ホンダ 速取2ー1I...445匹29 4 5連 3.181ホソダ 連事ー21.．心560I 5速 3.181 キソダ 4ト皐追 —2.1.―45829 1 5連 3 l66かソダ 述車ー21.5“ 29 

2速
マニ・アル車 マニJル車 1.842サフルオックー ーI857 マフんチが←’4t F-=-・アル マがク4途皐一1.560 マニ` ァ，，車一1.842マフAチベ99ー4ト連皐ー1．心Iマニ三ァ心―189 マフ”チメオー94t マニ·が車—I842マフルオクー4ト マニ..7/II車一Iー84ー2マフチた“か'・ ドニ・ア/11車ー1857マフたがi-94卜1842フたか.t 

3速 1 2'>! 1.064 1 250 1.000 I 259 1.0>J 1磁 1064 I 250 1.060 1259 1 IDB 1.064 1250 1.060 I 259 1.030 

4速 0.878 0.729 0.937 0.743 0.$7 0.725 0.878 0.729 0.937 0.743 0.967 0.725 0."18 0.729 0.937 0.743 0.967 0.725 

5速 0.6 .. O.Tll 0.794 0 694 o.m 0.794 0.694 0771 0.794 

後退 3.000 I 954 3.000 1釦 &000 I 904 3.000 I 954 3.000 1紐 3.000 1虹 iooo 1954 3.000 I 904 3.000 1知

減速比 4,066 3,933 4,066 4,066 4066 4()f,6 • 066 3.933 4函 4.066 4066 ,.066 4.066 3,933 4066 4066 4066 • 066 
ヵジ取り形式 ラック＆ビニオン式（パワーステアリノグ仕様） ラック ＆ピニオン式（ バワーステアリソグ仕様） ラック＆ビニオン式（パワーステアリング仕様）

クイヤ（前／後） 165 SR13 185/70 SR13 I 8 5/7 0 HR I 3 165 SR13 185/70 SR13 195/60 Rl4 85H 165 SRl3 185/70 SR13 185/70 HR13 

主プレーキの種類形式 制動倍力装霞 油圧真空倍力式 油圧真空倍力式 油圧真空倍 力式

前／後 前・ディスク 舗．ベソチv-テッドディスク 薗．ペガVーテ，，ト':1'1スク (2ボ，，ト IIIJ:ディスク 鵬 、しソチVーテッドデがスク 厠．べ企 ，'7',M(2ポ，ト 闇．テ4スク 罰 ベソチVーテッげ＇ディスク 蔚．ペゲ←テ，トデ？ス9（江，t

後． 9ーディソグいv-,ソグ
後 ． リデ（—ラ¢イ.ソニグントグ.V9-ー-リソグ キャ'''-) 後． 9-デ4ソグtv-,ソグ 後・リ→”ゃングトVーリング ネャリ ー）

i全． 9ーディソグtVーリ ング 後'9ーデぃソグトv-,ソグ
や 9,こ）

(9イニングオートアジャスト畿構付） アジャパ畿綱ト付 ） 

図亨後：どデ予4スク，叫 （ライニソグオーfアJャスト11t欅付）

[::後：;（デア掌ラィ←スジャク・ぢスソグトオ檄ぷー構朽ト付9む）］ 
後：デ4スク

(9イニングオーストアジャスト畿艤付 ） （ ラアイジ～ャソスグォt→機綱付、
［ 

スヰ，ド後コン・デ，．ィ―ス，，ク父置付 ►] 

［ 
スキッrコソtoール絨量付 ） 

佑後：心ディスク窃か］ 〔スキッドつン ~D ール装置付 ,) 

［ 
ス罰キ：，ペガコ•VンテFoッーげルイ装ヌク置(付2 l 

〔；キッドっソトロー＂援霞 付 ］ 伍
ツt・コソto-，，箕置付 ］ 前：ぺぇnたテ， w・デ（スク(2ポデ前・デ4スク／後：デ4スク 前．デ4スク／後デ4ス ポットキャ9バ-) デ1スク／後・ディスク サリヽ し）

後：ティスク
ベソ＋v-テ..,ト・デがス9/ 後ディスクデ4スク

作動系統及び制動車輪 2系統式：前右 1輪ー後左 1輪／前左 1輪 ー後右 1輪

斜動力制硼装置形式 プロボーショニング装量 (4WA.L.B．装着車はスキッドコントロール装匠付（ブロボーショニング装置付））

懸方式（独立懸架） 前／後：ダプルウイッツュポーン式

スクビライザー形式 前．トー ツョンバー式 前／後トーツョソバー式 前 トーツョソパー式 前／後トーツョンバー式 前・トーションバー式 l 前 ．後： トーツョソバー式

〔 ）内は 4 輪アソチロックプレーキ (4 WA.L.B .) 装着車 • ェ・ノジン出力表示には ． ネッ ト値と グロス値があります。「グロス」はニンジン単体で瀾定したものであり ．「 ネット」とはエンジンを車輌に搭戴した状態とほぽ同条件で瀾定したものです。同エ｀／ジンで測定した湯合「ネノト」は．「グロス」よりも
約 15，，，程度低い値（ 自工会調ぺ）となっています。 口燃料情費率は定められた試験条件のもとでの値です。実際の走行時には、この条件（気象．道路、 車両．運転．整備などの状況）が異なってきますので、それに応じて燃料消費率が異なります。

口道路運送車両法による新型車届出書数値。 口襲造事業者 本田技研工業株式会社


