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゜
価 格 表

゜＜単位：千円＞

機 種 ド ア 排気祉 クイプ 東 界' 名古屋 大 阪 福 岡 仙 台 札 幌

2 3 u 8 2 3 8 2 5 8 2 9 8 4 4 8 3 9 8 5 7 
1. 3 2 3 E 9 0 1 9 0 3 9 0 7 9 2 2 9 1 7 9 3 5 

3 2 3 L 9 3 1 9 3 3 9 3 7 9 5 2 9 4 7 9 6 5 

2 5 R 1, 0 6 0 1, 0 6 2 1, 0 6 6 1, 0 8 1 1, 0 7 6 1, 0 9 4 
1. 5 

2 5 i 1, 2 2 2 1, 2 2 4 1, 2 2 8 1, 2 4 3 1, 2 3 8 1, 2 5 6 
シ

1. 6 s i 1, 4 0 1 1, 4 0 3 1, 4 0 7 1, 4 2 2 1, 4 1 7 1, 4 3 5 
3 3 u 9 0 6 9 0 8 9 1 2 9 2 7 9 2 2 9 4 0 

1. 3 
ピ 3 3 L 1, 0 0 2 1, 0 0 4 1, 0 0 8 1, 0 2 3 1, 0 1 8 1, 0 3 6 

4 3 5 M 1, 0 7 5 1, 0 7 7 1, 0 8 1 1, 0 9 6 1 0 9 1 1, 1 0 9 

1. 5 3 5 G 1, 1 8 8 I, 1 9 0 1, 1 9 4 1. 2 0 9 1, 2 0 4 1, 2 2 2 

ツ 3 5 z 1, 2 8 8 1, 2 9 0 1, 2 9 4 1, 3 0 9 1, 3 0 4 1, 3 2 2 
1. 6 s i 1, 4 9 5 1, 4 9 7 1, 5 0 1 1, 5 1 6 1, 5 1 1 1. 5 2 9 

5 5 J 1, 1 9 5 1, l 9 7 1, 2 0 1 1, 2 1 6 1. 2 1 1 1, 2 2 9 
ク

5 5 5 i 1, 3 2 9 1, 3 3 1 1, 3 3 5 1, 3 5 0 1, 3 4 5 1, 3 6 3 
1. 5 

4WD-M 1, 3 1 8 1, 3 2 0 1, 3 2 4 1, 3 3 9 1, 3 3 4 1, 3 5 2 

4WD-J 1, 4 9 0 1, 4 9 2 1, 4 9 6 1, 5 1 1 1, 5 0 6 1, 5 2 4 

T 7 3 3 7 3 5 7 3 9 7 5 4 7 4 9 7 6 7 
PRO  1. 3 

F 7 8 8 7 9 0 7 9 4 8 0 9 8 0 4 8 2 2 

CR-U 9 1 6 9 1 8 9 2 2 9 3 7 8 3 2 9 5 0 .,,, 
1. 3 

ラ C R-L 1, 0 4 7 1, 0 4 9 1, 0 5 3 1, 0 6 8 1, 0 6 3 1, 0 8 1 

I 
4 

C R-G  1, 2 0 8 1, 2 1 0 1, 2 1 4 1, 2 2 9 1, 2 2 4 1, 2 4 2 
ド 1. 5 

C R - Z 1, 2 9 8 1, 3 0 0 1, 3 0 4 1, 3 1 9 1, 3 1 4 1, 3 3 2 

※注 1
2

 

3
 

4

5

6

7

8

9

 

価格表はマニュアルミッション車。

ロックアップ攪構付ホンダマチック 4速フルオートは、 7.5万円高で以下のクイプに設定。

(25R、25 i、 si、 35M、35G、35Z、55J、 55 i、 CR-G、CR-Z)
ロックアップ機構付ホンダマチック 3速フルオートは、 5万円裔で以下のクイプに設定。

(23U、23&. 231,., 33U、331,.,CR-U、CR-L)

パワーステアリング装着車は、 4万円高 (231,., 25R、25 I、33L、35M、55 I) 

パワーステアリンーグ十 60アルミ装着車は、 1 2万円高 (25R-. 251) 

パワーステアリング＋アル ミホイール＋プロンズ装着車は、 10万円高（ 31).,Si)

バワーステアリング＋プロンズ装着車は、 6万円高（ 3.4D、si) 
リア熱線装着車は、 0.6万円高（ 23U、23&.PROT、F、33U)

リア熱線＋リアワイパー装着車は、 1.8万円高（ 23 U、23E、PROT、F)
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HON四 NEW
主 な 夕 ィ プ の 主 要 諸 フE

~ ン‘ ピ ツ ク
バラード• 4 ドアセダン

3 ドアハッチパック 4 ドアセク・ ン 5 ドア・ンャトル

夕 イ プ 2 3 L 2 5 i s i 3 3 L 3 5 Z s i 5 5 i 4WD-J CR  - L CR-Z  

型 式 E-AG  E-AH  E-AT  E - A J E-AK  E-AU  E-AK  E-AR  E-AJ E-AK  

5 速マニュ アル ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● 
トランス

ホロンッダマグチアックッ3速プフ桟ルオ構ー付ト ． ． ． ミッツョン

ロックア クッ4涼プ 様構 門 ． ． ． ． ． ． ホンダマチッ フルオー

全 長 (m) 3 8 4 5 4 I 4 5 3 9 9 0 4 0 8 0 4 I 6 0 

全 幅 (m) I. 6 3 0 l 6 3 0 I 6 4 0 1 6 3 0 I 6 4 5 I. 6 3 0 1. 6 4 0 

寸 全 渇 (m) I 3 4 0 I 3 8 5 I. 4 8 0 1 5 I 0 I 3 8 5 

ホイールペース (m) 2 3 8 0 2 4 5 0 2 4 5 0 2 4 5 0 

前 I 4 0 0 I 4 0 0 I 4 0 0 1. 3 9 0 I 4 0 0 
トレッ ド(m)

後 I 4 I 5 I 4 I 5 I 4 I 5 I. 4 2 0 1. 4 1 5 

法 長 さ I 7 9 0 I 8 0 5 I. 7 7 5 I. 8 0 5 

客室内寸法 (m) 巾 I. 3 8 0 I. 3 7 0 I. 3 9 0 1 3 8 5 I 3 8 5 I. 3 9 0 1 3 8 5 

高 さ I I O 0 I I 4 5 I 2 3 0 I 2 I 0 1 I 4 5 

車 両 重 益 （均） 7 7 0 7 8 0 8 2 0 8 4 0 9 0 0 9 I 0 8 I 0 8 2 0 8 6 0 8 8 0 9 3 0 9 5 0 8 8 0 9 0 0 9 9 0 8 2 0 8 4 0 8 6 0 8 8 0 

型 式 EV  EW  Z C EV  EW  Z C EW  EV  EW  

種 類
CVCC・ 水冷直列 4気筒横置 水冷直列 4気筒横因 CVCC・ 水冷直列 4気筒横爵 水冷直列4気筒横償 CVCC・ 水冷直列 4気筒横置 CVCC・ 水冷直列 4気筒横置

工 （無鉛ガソリン使用） （無鉛ガ ソリン使用） （無鉛ガソリン使用） （無鉛ガソリン使用） （無鉛ガソリン使用） （無鉛ガソリン使用）

ン
SOHCペルト駆動 吸気2・排気 I DOHCペルト駆動 SOHCペルト駆動 吸気 2・排気I DOHCペルト駆勤 SOHCペルト駆動 吸気2・排気1 SOHCペルト駆動 吸気2・排気 l弁 気 構

ジ ＋副室用吸気 1 吸気2・排気2 ＋副室用吸気 1 吸気2・排気2 ＋副室用吸気1 ＋副室用吸気］

； 総 排 気 :Iii: (ctfl) I 3 4 2 I 4 8 8 I 5 9 0 1 3 4 2 l 4 8 8 I 5 9 0 I 4 8 8 1 3 4 2 1 4 8 8 

内 径 X 行 程（%) 7 4 0 X 7 8 0 7 4 0 X 8 6. 5 7 5. 0 X 9 0. 0 7 4 0 X 7 8 0 7 4 0 X 8 6 5 7 5. 0 X 9 0 0 740X86.5 7 4. 0 X 7 8 0 740X865  

圧 縮 比 I O 0 8 7 9 3 I 0. 0 9. 2 9. 3 8. 7 9 2 I O 0 9. 2 

最 高 出 カ (SP/rpm) 80/6000グロス 100/5800グロス 135/6500グロス 80/6000グロス 90/6000グロス 135/6500グロス 100/5800グロス 90/6000グロス 80/6000グロス 90/6000グロス

性 棗 大 卜

＾ 
ク(k9-m/rpm) I J.3/3 5 0 0グロス 13.2/40 00グロス 155/5000グロス 113/3500グロス 128/3500グロス I 5.5/50 00グロス 132/4000グロス I 2.8/350 0グロス 113/3500グロス 128/3500グロス

能 燃料消費率 10モード（運輪省審査値） 1 8 0 I 4 0 1 5 6 I 2. 2 I 4. 8 I 2 6 I 8 0 I 3 8 1 4 6 I 2 4 l 4 8 1 2. 6 1 4 0 1 2 2 I 3 4 l 7 4 1 2 8 1 4. 6 I 2 4 

（豆¢) 60屈 h時（遅輪省届ぱ直） 2 8 0 2 4 5 2 5 5 2 3 0 2 3 5 2 3. 5 2 8 0 2 3 5 2 4 5 2 3 0 2 3 5 2 3 5 2 4. 0 2 3. 0 2 2 0 2 6 5 2 3. 0 2 4 5 2 3 0 

夕 イ ヤ （前／後） 155SR13 17 5/70SR13 185/60Rl4, H82 155SR/13 J75/70SRl3 185/60Rl4, H82 175/60SRl3 !65SR13 155SRl3 165/70SRI3 

前 ディスク ペンチレーテッドディスク デ イ ス ク ペンチいーテッドディスク ペンチレーテッドディスク プ一 イ ス ク
主プレーキ種類形式

リーディングトレーリング（デュアルPCV・ライニングオートアジャスト機構付）後

●燃料消喪率は、定められた試験条件のもとでの数値です。実際の走行時たは、この条件（気象、道路、車両、運転、整億などの状況）が異なってきますので、それに応じて燃料消費率が異なります。
• エンジン出力痴示には、 ネット値とグロス値があります。「グロス」はエンジン単体で測定したものであり、 「ネット」とはエンジンを車両に搭載した状態とほぼ同条件で測定したものです。同じエンジンで測定した場合「ネット」は、 「グロス」よりガソリン自動車
は約 15，，，程度低い値（自工会調ぺ）となっています。
●達路運送車両法により新型車届出書数値 •製造事業者：本田技研工業株式会社 ・上記諸元は、全タイプより抜粋したものです。


