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0販売計画（月間・国内） アコード・ピガー 1.6/1. 8 p,シリーズ
アコード・ピガー 1.8 p,シリーズ
(PGM-FIエンジン搭載車）

0価格表

クラス ク イ プ 東 界＇ 名古屋 大 阪 福 岡

GO※ 1,0 8 8 1,0 9 2 1,096 1,1 1 5 

サルーン GL 1,204 1,208 1,2 1 2 1,231 

1600 GX 1,317 1,321 1,325 1,3 4 4 

ハッチ RL 1,213 1,2 1 7 1,221 1,240 

ア パック RX 1,314 1,3 1 8 1,322 1,3 4 1 

コ GX 1,382 1,3 8 6 1,390 1,4 0 9 

GXR 1,563 1,567 1,5 7 I 1,590 
l サルーン

GT-i 1,495 1,4 9 9 1,503 1,5 2 2 

ド 1 8 0 0 GTL-i 1,6 9 5 1,6 9 9 1,703 l, 7 2 2 

RX 1,369 1,3 7 3 1,3 7 7 1,396 
ハッチ
RXT 1,517 1,521 1,525 1,5 4 4 

バック
RT-i 1,5 1 5 1,5 1 9 1,523 1,542 

VL※ 1,263 1,267 1,271 1,290 

ピ
VX 1,402 1,4 0 6 1,410 1,4 2 9 

サルーン VXR 1,5 7 3 1,5 7 7 1,581 1,6 0 0 

VT-i 1, 5 1 5 1,519 1,523 1,5 4 2 
ガ 1800 

VTL-i 1,705 1,709 1,713 1,7 3 2 

TX 1,3 8 9 1,393 1,3 9 7 1,4 1 6 
l ハッチ

TXL 1,6 8 2 1,686 1,6 9 0 1, 7 0 9 
パック
TT-i 1,5 3 5 1,5 3 9 1,543 1,562 

注1. 価格表は五速車。

2. ロックアップ機構付ホンダマチック四速フルオート車は 7万 5千円高。

4,000台

2,000台

（単位：千円）

仙 台 札 幌

1,122 1,1 4 7 

1,2 3 8 1,263 

1,343 1,368 

1,239 1,264 

1,340 1,365 

1,408 1,433 

1,589 1,6 1 4 

1,521 1,546 

1, 7 2 1 1,746 

1,395 1,420 

1,5 4 3 1,568 

1,541 1,5 6 6 

1,289 1,314 

1,428 1,453 

1,5 9 9 1,624 

1,541 1,566 

1,7 3 1 1,756 

1,4 1 5 1,440 

1,708 1,7 3 3 

1,561 1,5 8 6 

3. 四輪アンチロックプレーキ装備車は 14万 5千円高でクイプにより設定（但し PGM-FI車は 13万円高）。

4. 仙台、札幌価格には寒冷地仕様分 7千円を含む。ただし、アコード GO、GLについては、リア熱線入り

ガラスを加え 1万 5千円高。

5. ※印クイプはフェンダーミラー仕様車のみの設定。

6. GTL-i • VTL-iのツートンカラー車については 2万円高。

7. プロンズガラス装着車（アコードGXR、ピガーVXR)は 2万 5千円高。

8. フェンダーミラー装着車は上記価格に対し△ 1万円。
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HON四 NEW
ACCORD 
サルーン ハッチバック

●主璽鱚元 1600 9800 "OO 1800 
，，イブ GC I GL I GX GX I GXR GT-i I GTL・i RL I RX RX I RXT RT-i 

車名・型式 ホンダ•E·AC ホンダ•E·AO ホンダ•E·AC ホンダ•E·AO
トランスミッシ量ン 5遠マニュアル ． l ● l l ● I ● l I ● I ● | I ● l ． l ● l ● l l ● I l ● I 

ロックアップ機蠣付ホンダマチック4遠フルオート I I ● I I • l ● | I ● l ● I I ● l I ● l ● l 1 ● I I ● 
寸法・重量 全長(m) 4,455 4 255 

全幅(m) I 665 1.665 
全裏(m) 1.375 1.355 
ホイールペース(m) 2.450 2 4S0 

トレッド(m)
前 I.ヽヽ 5 I 445 
復 1.420 1.420 

最低地上裏(m) 0. 165 0.165 

93S I 950 I 965 I 955 I 910 960 I 975 I 915 I 990 990 I I、oooI 1.010 I 1,020 930 I 940 I 9SS 9S0 I 96S I 960 I 97S 980 I 990 
車両重●(kg)電動スモークドガラス・サンルーフ蓋●車 I I | | I I 990 I 1,oos 1,010 I 1,020 I 1,oJo I 1,040 I | I I 91s I 990 1,000 I I、010

4輪アンチロックプレーキ装着軍 | | | | I I 99s I 1.oos 1.010 I 1.020 I 1.oJo I 1.0•0 I | I I 9so 1 99s I 
彙車定員（名） s 5 

長さ I 8 0ヽ I. 750 
審宣内寸法（m)幅 1.350 I I 330 I 350 I I 330 I 350 I I 330 1.350 

裏さく ＞っg竺翌るおーるお石猛さす I 135 I 115<1 080> I 115 I I 09S< I 060> 
エンジン エンジン型式 EY I ES EY I ES 

エンジン糧類 cvcc水冷直列4気筒慣置OHC（無鈴ガソリン使用） l ＊冷I＂"l●●●I)(;(•Ill がJリン侵9) cvcc水冷ii:9II4気筒慣置OHC（無鯰ガ‘ノリオ更用） ． 9．.．“釦”•"’',.9 9.... ,.", "' 
燃燒宣形式 副燃燒宣付ルーフ形 ルーフ形 19燃燒宣付ルーフ影 ルーフ形
弁檀蠣 1頭J:.カム輪ヽ パルプベルト魃動 1頭上カム輪3パルプペルト電動 1頭上カム軸4パルプペルト駆動 ’→, 999 :, ;, • 9 
総撓気量（"') 1,598 1,829 1,598 1,829 
内掻x行91（ー） 80.0X79.S 80 0X91 0 80.0X79 5 80.0X91 0 
圧纏比 9.0 8 8 9 0 8 8 
患料供給羹置形式 キャプレター式 電子患料噴射式（ホンダPGM-FI) キャプレター式 t．.1'1亭ン-9・P毒 ... “r 只1) 
燃料ポンブ影式 電気式 電気式
燃料タンク(I) 60 60 
潤滑漏審量（り 4 4 
潤着方式 圧送式 圧送式
点火蘊置形式 ポイントレス・fランジスタ式 ポイントレス・トランジスタ式

性鼈 最轟出力(PSrpm) 94 5,800 110 S、800 130 5,800 94 5,800 110 5、800 130 5,800 
最大トルク(kg・m rp~ 13 6 3,500 IS.2 J,S00 17 0 4,500 13.6 3,500 152'3,500 17 0 (,500 

h ヽ 10モード（遍輸省審査値） 16 0 I 15 0 I 12 0 I ISO I 12 0 13 6 I 11 6 I 13 6 I 11 6 13 2 I ID 6●, I 1J .2 •zl 10 o 16 0 I 1s o I 12 o 13 6 I II.6 I 13 6 I 11 6 1J z I 10.s 
燃料，肖賣平（ ） 60km h峙（遍輸省；；出値） 27.0 I 25 o I 22. o I 25 o I 22 o 23 o I 21 o I 23 o I 21 o 220 I 200 I 220 I 200 27 0 I 2s o I 22.0 23 o I 21 o I 23 o I 21 o 22 o I 20 o 
最小回転半怪(m) 5. I（ポディ56〉 S I（ポディS.6)
鯖動停止距●(m)初速印km'h崎 1 3 5 13.5 

竃行伝遍●● クラッチ形式 5連マニュアル軍：乾式巣極ダイヤフラム ホンダマチック4連フルオート車・トルクコンパータ3饗素l段2楢形 5逮マニュアル車・乾式単極ダイヤフラム ホンダマチックヽ 還フルオート車 トルクコンパータ”'霙1段2楢形
変逮檀形式 常疇鴫合式 常疇●合式
変遠懺繰作方式 フロアチェンジ式 フロアチェンジ式

1逮 3.181 2 380 3 181 2 380 
2運 I 8 2ヽ(I 94ヽ） I 560 I 8 2ヽ(1.94ヽ） I S60 変遠比
3連 I 200 (1.250) I 032 (I 100) I 200 (1.250) ホンダマチック I 032 (1.100) 

（ ）内はインジェクション 4連 5還マニュアル車
0 870 (0 933) 

ホンダマチックヽ 連フルオート車
0 729 (0. 777) 

這マニュアル●
0 870 (0 933) 逮ヽフルオート車 0, 729 (0 777) 

シリーズの数値です， 5連
0 676 (0 757) 0 676 (0. 757) 

復退 3 000 I 954 3.000 1.95ヽ
濃逮比 3 705 I 3.866 I 3.875 I 3 866 I 3 875 0ヽ11I 3.875 I,.011 I 3.875 ．ヽ011 I 3.875 I, 011 I 3 875 3 705 I 3.866 I 3.875 ．ヽ011 I 3.875 I,  011 I 3.875 ．ヽ011 I 3.975 
カジ駁1)形式 ラック＆ピニオン式I ラック＆ピニオン式（パワー仕樟） ラック＆ビニオン式I ラック＆ビニオン式（パワー仕檀）
タイヤ（前憧） スチールラジアル165SAl3 1 スチールラジアル185'70SAl3 スチールラジアルt65SRl3 l”テ,..9、7レ09SジRア939レ ス1テ●S—ア勺QHアRl3 

割動倍力肇置 漬圧真モ倍力肇• 漬圧真空倍力羨近

前 ペンチレーテッドディスク ペンチレーテッドディスク
主プレーキの糧類形式 後 リーディングトレーリング（ディスク） ディスク リーディングトレーリング（ディスク〕 ァィスク

作動系統及び綱動車綸 2系統式：前右l輪ー後左1綸 前左1輪ー復右l. 2系統式 ：前右1綸一盪左1綸 前左1綸一盪右l輪
綱動力割●藝置形式 プロポーショニング羞置 〔スキッドコントロール鹸置（プロポーショニング肇置付）） ブ0ポーショニング肇置 〔スキッドコントロール肇置（ブロポーショニング肇置付）〕

懇架方式 マクファーソン・ストラット方式四綸控立霞渠 マクファーソン・スEラット方式四●控立●藁

スタピライザー形式 トーションパー式（前） トーションパー式（前・II) トーションパー式（前・憧）

〔〕はスキッドコントロール（鳩＇アンチロックプレーキ）装着車＊電動スモークドガラス・サンルーフ装着車＊た~ l =10.0 *2=12.4 ●燃料消賣率は、定められた試験条件のもとで
直です。実際の走行時には、この条件（気象、道路、車両、運転、整傭などの状況）が異なってきますので、それに応じで燃料消賣率が異なります。●道路運送車両法による新型車届出書数値。■製造事業者：本田技研工業株ェ会社
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VIGOR 

サルーン ハノチハノク サルーン
タイブ「―--”t_, 1 -- V可――ートーーーマf:;—--| VXR I 

ハンチ I "ヽ/ク

VX VL TXL TX 

車名・型式

トランスミ・ノション

寸；も重量

エンシン

性能

ホンタ •EAD ホンダ •E-AD ホンタ •E -AD ホンク・EAD ． ． ． ． ． ． ． 5逗三三三アル ● ● ● ● 

ロノクア／フ襖慣付ホンタマチック4速フ）レオ→ • - • - - · — ←―. i 
4.255 

I.665 

I. 355 

2 450 

全長 (m) I 4.455 I 4.255 I 4.455 
- - -- - - ---- I 

全幅 (m) I I.665 I I.665 I I.665 

匹） ―- 国 ーニ ＿了―l玉 ― ーニ＿ ＿ I-375-
ホイールヘース (-m) 2. 450 2. 450 2.450 

I.445 

I 420 

-- - - - I トレ ノ1-(m) 前 1.445 I 1.445 I 1.445 - - -
漬 I.420 I I. 420 I I. 420 

ロ：戸レ車ーキ装着軍 ／ 口万言三三ー□□□□三三9950[65ローニ

幅 ー一 1.330 I 1. 350 一 直 0 _ l _ I. 330 j__ --
嵩さ（＜氾3はサンルーフ装漕軍） 1.115<1.oso> I 1.095<1.060> I 1.115<1.oso> I 1.11s I 1.095 

エンジン型式 ES 
• • •一

エンジンAl9負・シリンター数 水念直列4気筒償置OHC（慧鈷力‘ノ＇）ン伎用） cvcc水、令直列4気筒憤置OHC（慧saヵ‘ノリン使用）- - --
燃焼室形式 ） ・レーフ~ - - - -- _ _L - . - __  __!II燃燒室付ルーフ形- .  - - -- - -. . 
弁覆囁 l頭上カム軸3ハルフヘルト駆動 l讀上カム“4ハルフペルト駆動

鯰揖気● (, •) I 1.829 I 1.s29 
-- - -

内径 x行程（=l I so.ox 91.o I so.o)(91.0 

圧縮比 8.8 I 9.0 
•一

燃事4供給装置形式 電子燃事れ噴射式 （ホンタPGMFl) キャプレター式

燃Hホンフ形式一＿ 電云ズー― 三て―二-.ロ― ニ―~--_二＿．＿＿ 電気式
燃Hタンク容量 (I) I 60 即

互容量（t） - -・ □□-4 -- -- _ - □□ーロニ ―― ＿一― - ：ニロ---_ 4 
n、骨方式 庄送式 圧迭式

点火装置形式

最高出力 (PS/rpm)

最大トルク (k9-m/,pm)

燃阜↓消•平 10モート （運輸省審査値）

(km/I) 60km/h時（遍輸畜届出値）

最小回転半瑳(m)

制動停止距疇 （m・,})運SQkm/h時）

ポイントレス・トランシスタ式

I 30/5,800 

I 7.0/4,500 

13 22(;204)豪 1 ;: : I □6より;)・1 ;: : 1 ;: : 
5. I（ポティ5.6)

13.5 

, --

旺土旦I芸： I；::

ポイントレス・トランジスタ式

110/5,800 

15. 2/3,500 

| ;: : I ; : : 
5. I（ポテ・-,s.6)

13. 5 

討 11.6 
t 21.0 g : 1 ;:: 

走行伝遁装置 クラッチ形式 遠マこ，II,夏覧弐“'ダ’79L09わ7震●勺グ7テ，99逗79オーt直トルクコ／ハー9頂覧IB1岨1, I 5逗マニュアル車 ：9乞式皐板ダイヤフラム ロックアッフ憬蠣付ホンダマチック4連フルオート車 ：トルクコンハータ3憂素lli'2相形
変運憬形式

変運機操作方式

変運比 l速

屎速~比

カ・ン取り形式

タイヤ（前・i麦）

2遅

3速

4速

5逗

後退

主プレーキの9重9員形式

前

i妻

作動系統及び制動軍綸

制動力制御装置形式

戸式（前・後）

スタピライサー形式

常時鴫合式 常時噛合式

フロアチェンジ式 l フロアチェンジ式

5運マニュアル重 3.181

1.9ヽ4

l. 2 5 0 

0.933 

0. 7S7 

3.000 

4.071 

』` ，クア・’フ ・・11 
•C9 9 9 ，ク・鼻~ ,. . ,. 1.380 

1. 560 

I. 100 

0. 777 

1.954 

3.815 

5遅マニュアル軍 3.18 I 

I. 842 

I.200 

0. 870 

0.676 

3.000 

4.071 

ロ 9 クア• 9 プ ＇．帽• "
.,.ークマテ，”...フ9しォ ー 9● 2.380

I.560 

I.032 

0. 729 

I. 954 

3. 875 

ラック＆ヒニオン式（ハウー仕櫂）
-, -

ラック＆ヒニオン式（ハワー仕様）

スチールラジアル185/70SR13 1 スチールラジアル~70HRl3
怠圧真空倍力抜置

ベンチレーテットティスク

ティスク

2系統式前右 1綸ー復左 l綸 前左 l綸ー後右1綸

プロボーショニング装置 （スキ・ノドコントロール装置 （プロポーショニング装置付）〕

マクファーソン・ストラット方式四綸独立懸架

トーションパー式（前・i麦）
I 

スチールラジアル165SRl3

直圧真空倍力装置

ペンチレーテッドティスク

盆；：：ごぷ＇し：ス□＿ リーティンクトレーリング

スチールラシアル185nOSRl3iスチールラジアル165SRl3

ディスク I 'Iーディングトレーリング
2系紅式前右1綸一澳左 1綸 前左1●-1彙右1綸

フロポーショニング装置（スキットコントロール装置 （フロポーショニング装置付）〕

マクファーソン・ストラ・ノト方式四綸独立懸架

トーションパー式（前） ＿ ＿ l トーションパー式（前後）

〔 ）内は4綸アンチロ・クプレーキ装雇軍 濠（ ）内の骰値ll．サンルーフ装着車．または4綸アンチロノクプレーキ装着車のものてす
●燃事4,h費:Jll，定められた1式験条件のもとての数1直てす実際の走行時にはこの条件（只象」菖詫、車両、運転．整慣なとの状、兄）か翼なってきよすのて、それに応して免れ、肖費エか買なります
●直格運送車両，去による耕型車届出●数値 製造事婁者 本田技研工婁株式会社


