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0販売計画（月間・国内）・アコードシリーズ

・ピガーシリーズ

0価格表

ク イ プ 東 尽' 名古屋 大 阪 福 岡

サ GO※ 1,081 1,085 1,089 1, 1 0 8 
Jレ

GL 1,1 9 6 
l 

1,2 0 0 1,2 0 4 1,223 

ン GX 1,308 1,312 1,3 1 6 1,3 3 5 

ノ‘ RL 1,2 0 5 1,2 0 9 1,213 1,2 3 2 パッ
ッチ
ク RX 1,3 0 5 1,3 0 9 1,3 1 3 1,332 

サ GL※ 1,265 1,269 1,2 7 3 1,2 9 2 
ノレ
GX 1,363 I 1,3 6 7 1,3 7 1 1,390 

ン GXR 1,5 4 3 1,547 1,5 5 1 1,570 

、'‘ RU 1,300 1,3 0 4 1,308 1,327 
バッ
RX 1,3 6 0 1,364 1,368 1,3 8 7 ッチ

ク RXT 1,497 1,5 0 1 1,5 0 5 1,524 

サ VL※ 1,2 5 5 1,2 5 9 1,263 1,2 8 2 
Jレ

I VX 1,383 1,387 1,391 1,4 1 0 

ン VXR 1,553 1,557 1,561 1,580 

.,、 TU 1,320 1,3 2 4 1,3 2 8 1,3 4 7 
パッ
ッチ TX 1,380 1,3 8 4 1,388 1,4 0 7 
ク
TXL 1,662 1,6 6 6 1,670 1,689 

6,000台

2,0 0 0台

（単位：千円）

仙 台 札 幌

1,1 1 5 1,1 4 0 

1,230 1,2 5 5 

1,3 3 4 1,359 

1,231 1,256 

1,331 1,356 

1,2 9 1 1,316 

1,389 1,4 1 4 

1,5 6 9 1,5 9 4 

1,326 1,3 5 1 

1,386 1,41 1 

1,523 1,5 4 8 

1,2 8 1 1,306 

1,409 1,4 3 4 

1,579 1,604 

1,3 4 6 1,3 7 1 

1,4 0 6 1,431 

1,688 1,7 I 3 

注 1． 価格表は五速車

2. ロックアップ機構付ホンダマチック四速フルオート車は 7万 5千円高。

3. 4輪アンチロックプレーキ装備車は 14万 5千円高でクイプにより設定。

（ただしビガー TXLは標準装備です。）

4. 2 P • 4Wォートレベリングサスペンションは 4万円高でクイプにより設定。

5. 仙台、札幌価格には寒冷地仕様分 7千円を含む。ただし、アコード 1600GC、GLには

熱線入りリアウィンド分 8千円も含む。

6. ※印クイプはフェンダーミラー仕様車のみの設定。
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CCCRロー

サルーン ヽヽ ッチパック

●主要諸元 1600 1800 1600 1800 

タイプ GC@ I GL I GX GL@ I GX I GXR RL@ | RX RU@ I RX I RXT 
車名・型式 ホンダ •E·AC ホンダ •E ·AD ホンダ • E·AC ホンダ•E·AD

トフンスミッション 5速マーュアル ． i ● l I ● | ● I I ● I I ● | ． I ● | ． I ● | I ● l 
ロックアッブ携構付ホンダマチック4速フルオート | I ● | I ● I • I l ● l I ● I I • ● | I ● l i ● 

寸法・重量 全長(m) 4.455 4 255 

全幅(m) 1.665 1.665 

全嵩（m)＜ 》守gg竺:1、::;;:;ら石、ぺて-’-J-(?- 1.375 I 355(1.335〉

ホイールペース(m) 2.450 2.450 

トレッド(m) 前 1.445 1.445 

後 I 420 I 420 

最低地上高(m)( 〉か;ぎ””9̀、：こ5ら石苓牛・グ 0.165 0 165{0 150) 

軍両重量（k<j) 935 I 950 I 965 I 955 I 910 955 I 910 I 9so I 915 I 915● | 990• 930 I 940 I 955 940 955 I 950 I 965● |960• I 975● 
乗車定員（名） 5 5 

長さ I 840 I. 750 

客宣内寸法（m) 幅 I 350 

< 
l l I 330 1.350 I 1.330 

高さく ＞？ど9?11J7ぢe疇；ら；？ふ言 I 135 I 1.115 080) I 115 I I 095(I 060> 

エンジン エンジン型式 EY ES EY ES 

エンジン種類 cvcc水冷直列4気筒憤置OHC（無鉛ガソリン伎用） cvcc水冷直列4気筒慣置OHC（無鉛ガソリン使用）

燃焼宣形式 副燃焼宣付ルーフ形 副燃燒室付ルーフ形

弁機構 1頭上カム軸4パルプペルト駆動 1頭上カム軸4パルプペルト駆動

総揖気量（"") 1,598 I,829 I,598 1,829 

内径x行程（"") 80 0X79 5 80 OX91 0 80 0X79 5 80.0X91 0 

圧縮比 9 0 9 0 

燃料供給装置形式 キャプレター式 キャプレター式

燃料ポンプ形式 電気式 電気式

燃料タンク容量(9) 60 60 

潤滑油容量（I) 4 4 

澗滑方式 圧送式 圧送式

点火装置形式 ボイントレス・トランジスタ式 ポイントレス・トランジスタ式

性饒 最高出力(PS'rpm) 94 5,800 110 5、800 94/5, 800 110/5、800

最大トルク(k<j-mrpm) 13 6 3、500 15 2 3,500 13 6/3,500 15 2/3、500

登坂熊力(tanO) S速マ：：ュアル軍040 ホンダマチック4速フルオート車066 1速マニュアル軍046 ホンダマチ9ク4速フルオート章066 ポンダマ9這テマックニ•ュ遁アフルJレーオ.ー. .ト.ー066 5速マニュアル章046 ホンダマチック4遠7ルオート車066 

hn 10モード（遍輸省審査値） 16 0 I 15 o I 12.0 I 15.o I 12 o 13.6 I 11.6 I 13.6 I 11.6 I 13 6 I II 6 16.0 I 1s.o I 12.0 Iヽ．● 12o I 13.6 I 11.6 I 13.6 I 11.61 
燃料消●亭（ ／』） 60畑／h疇（遍輸省冨出値） 27.0 I zs o I 22.0 I 2s.o I 22.0 23.o I 21.0 I 23.o I 21.0 I 23.o I 21.o 27.0 I zs.o I 22.0 2ヽ．s 21.s I 23.0 I 21.0 I 23.o I 21.01 
最小回転半径(m) 5. I（ポディ56) 5 I（ポディ56) 

制動停止距離(mH})速50km1h時 13 5 13 5 

走行伝遺装置 クラッチ形式 5遠マニュアル車＇乾式単板ダイヤフフム ホンダマチック4遠フルオート車 トルクコンパータ3妻素1段2相影 5逗マこュアル章’乾式嵐極ダイヤ7うム ホンダマチカ』遠7ルオート直 トルクコンパー”曼景l即相影

変速憬形式 常時噛合式 常時噛合式

変速機操作方式 フロアチェンジ式 フロアチェンジ式

1速 3 181 2 380 3 181 2 380 

2速 I 842 I 560 I 842 I 560 

変速比
3速

5速マニュアル車
I 200 

ホンダマチック4速フルオート車
I 032 I 200 ホンダマチック I 032 

0.870 
5速マニュアル車

4速 0 729 0 870 4速フルオート車 0 729 

5速 0 676 0 676 

後退 3 000 I 954 3 000 I 954 

漏速比 3 105 I 3 866 I 3 875 I 3 866 I 3.875 4 071 f 3.875 f 4 071 f 3 875 f 4.071 f 3 875 3 105 I 3 866 I 3.875 3 866 3 875 I 4 011 I 3 875 I 4 011 I J 875 
カジ取り形式 ラック＆ビニオン式I ラック＆ビニオン式（バワー仕様） ラック＆ビニオン式P（ス今竺孟石？tラック＆ピニオン式Iラック＆ピニオン式（パワー仕様）
タイヤ（前後） スチールラジアル165SRl3 スチールラジアル165SRl3 |”テ19ーS/7ル09SジAアIJル

制動倍力装置 租圧真空倍力式 油圧真空倍力式

主プレーキの種類形式 前 ペンチレーテッドディスク ペンチレーテッドディスク

後 リーディングトレーリング〔ディスク） リーディングトレーリング（ディスク〕

作動系統及び制動車輪 2系統式：前右1輪後左1綸前左1輪ー後右1輪 2系統式前右1輪ー後左1輪前左1輪ー復右l綸

制動力制御装置形式 プロポーショニング装置 （スキッドコントロール装置（プロポーショニング装置付）） プロポーショニング装置 〔スキッドコントロール装置（プロポーショニング装置付））

懸架方式 マクファーソン・ストラット方式四輪独立懸架 マクファーソン・ストラット方式四輪独立懸架

スタピライザー形式（前1後） トーションパ 式（前） トションパ式（前後）

⑪のタイプは受注生産となります．（ ）は4綸アンチロックプレーキ装着車の仕様です。豪次の装傭及びメカニズムを装着 した場合には以下の通り重量が増加します。・4輪アンチロックプレーキ：＋20kg（ハッチパックIBOOAXT、サルーン1800GXR・5速車）、＋ 15kg（サルーン1800

GXR・4速フルオート車）■電動スモークドガラス・サンルーフ：＋15kg（サルーン 1800GXR 、ハッチパック 1800R XT) ■2段暦車嵩 •4輪オートレペリングサスペンション：＋ 10k9 （ハッチパック 1800AX 、 AXT) ●燃料消賣率は、定められた試験条件のもとでの値です．実際の走行時
には、この条件（気象、道路、車両、遍転、整債などの状況）が異なってきますので、それに応じて燃料消賣字が異なります。 ●道路運送車両法による新型軍届出書数値． •製造事婁者：本田技研工婁株式会社



HON四 NEW

V匹 OR

SPEC/I/Ci』19995 サルーン ハッチパック

タイプ VL@ | VX | VXR T“ | TX I TXL 
車名・型式 ホンダ•E ·AD ホンダ•E ·AD

トフンスミッション 5運マニュアル ． l l ． I I ． I ． l I ． l l ． I 
ロックアップ機蠣付ホンダマチック4速フルオート I ． l I ． | I ． I ． I l ． l I ． 

寸法・重量 全長(m) 4 5ヽ5 4.255 

全幅(m) I 665 I 665 

全裏(m) I 375 I 355(I 335) 

ホイールペース(m) 2 5ヽ0 2 5ヽ0

トレ9ド(m) 前 I 445 I 445 

撞 I 420 I 420 

最俵地上裏(m) 0 165 0 165(0 150) 

車両重量（＂） 955 970 I 960 975 975 990 
940 I 955 950 965 I (980) (995) 

<980> <995> (990> < I 005> <965) <980> (995) (IO I 0) 

〔995) 〔1005) (960) (975) 

((975)) ((990)) 

乗車定員（名） 5 5 

客宣内寸法（m)長さ I 8'0 I. 750 

帽 I 350 I I 330 I 350 I I 330 

裏さ I 11 S< I 080> I 095<1 060> 

エンジン エンジン型式 ES ES 

エンジン糧類・シリンダーII: cvcc水冷直列4気鶴慣置OHC（薫鉛ガソ＇じ使用） cvcc水冷直JIJ4気鶴横置OHC（薫鉛ガソリン便用）
燃鑽！宣：形式 副燃燒宣付ルーフ形 劃燃燒宣付ルーフ影

弁攣彎 1頭上．カム輪4パルプペルト駆動 1頭J:.カム軸4パルブペルト駆動

総携気量（or) 1,829 1,829 

内径x行程（m ） 80 0X91 0 80 0X91 0 

庄•!t 9 0 9 0 

燃91供給肇置形式 キャプレター式 キャプレター式

燃料ポンプ形式 電気式 電気式

燃料タンク害量(t) 60 60 

潤滑油客量（ヽ） • 4 

潤滑方式 圧送式 庄送式

点火肇置形式 ボイントレス・トランジスタ式 ポイントレス・トランジスタ式

性鯖 最裏出力(PS/rpm) 110/5,800 110/5,800 

最大トルク("9-m/rpm) 15 2/3,500 IS 2/3、500

窒坂籠力(tan6) 5速マニュアル車 0.46 ロックアップ覆彎付ホンダマチック4連フルオート車 066 5連マニュアル車 046 ロックアップ糧蠣付ホンダマチックヽ遠フルオート車 066 

燃料溝賣（lea寧/ヽ 10モード（遍輸省審査鑢） 13.6 I 11.6 I 13.6 I 11.6 I 13.6 I 11.6 Iヽヽ I 12.0 I 13.6 I 11 6 I 13 6 I 11.6 

) 60""/h崎（遍輸省編出鑢） 23.o I 21 o I 23 o I 21.0 I 23.o I 21 o 2ヽ 5 I 21.s I 23.0 I 21.0 I 23.0 I 21.0 
最小回転半径(m) S I（ポティS.6) 5 I（ボディ5.6)

綱動停止距●（m•初違50km/h疇） 13 5 13.5 

走行伝遍義置 クラッチ形式 這マニュアル●鬱烹艤簾ダイヤラム Cクアップ ングマチプ這7ルオー川●卜凡ク工パー”暑●,_男 這マニュアル軍乾式皐簾ダイヤフラム 。ブ9アッブ・・付ホンダマテック6'フルオート竃トルクコンパー”暑鸞lgng影
窒5喜攣形式 常疇鴫合式 常疇鴫合式

変速檀！操作方式 フロアチェンジ式 フロアチェンジ式

変連比 1違 s逮マニュアル● 3 181 ぇ臀ぢ夕迄乙ヲ3鼠屯，"...,.一心` 2 380 5遠マニュアル車 3 181 芸名；そぢr.,,93屯ルオ心、 2380 
2連 I 842 I 560 I 842 1.560 

3還 I 200 I 032 I 200 1.032 

4連 0.870 0 729 0 870 0 729 

5遠 0.676 0 676 

後遇 3.000 I 954 3 000 l 954 

濃速比 4.071 3 875 4 071 (TU・受；主生蘊 3866) 3 875 

カジ取り形式 ラック＆ピニオン式（パウー仕様） フック＆ピニオン式 l ラック＆ピニオン式（バワー仕鳩）

タイヤ（前／後） スチールラジアル165SRl3 スチー）レフジアル165SAl3 1 ステールラジアル1記／JOSAIJ

主プレーキの糧類形式 遍圧真空債力藝置 迪圧真空倍力攘置

前 ペンチレーテッドディスク ペンチレーテッドディスク

後
リーディングトレーリング | リーディングトレーリング リーディングトレーリング I ディスク（スキッf';Jo,fO-”鸞軍ディスク）

作動系統及び綱動車綸 2系統式前右1綸ー11t左1綸 前左1●ー後右,. 2系統式前右1輪ー後左1綸 前左1韓ー｛量右1輪

制Illカ綱”墓置形式 プロポーショーング肇置 （スキッドコントロール葦置 （プロポーショーング葦置付）） プロポーショニング肇置 （スキソドコントロール肇置（プロポーショニング装置付））

懸架方式 マクファーソン・ストラ・介方式四綸控立●架 マクファーソン・ストラット方式四綸控立曝某

スタピライザー形式 トーションパー式（前） トーションパー式（前・後）

く）内はサンルーフ肇着崎の徴値 、（）内は21i:隋車裏 •4綸オーfレベリング義着峙の数催、〔）内はスキッドコントロール装置装着崎の散値、（）内はスキッドコントロール藝置、サンルーフ間崎峯着時の散値、（（））内はサンルーフ、21i:隋車裏 •4鑢オートレペリング同崎装着疇の敷値．

●燃れ溝●率は、定められた試験条件のもとでの散値です。寅際の走行鵬には、この条件（気象3量ね、車両、遍転、聾偏などの状況）が異なってきますので、それに応じて燃糾消賣字が異なります。

●道路遍送車同；去による新型軍；；出●麹値 製遺事震看本田技研工●榛式会社


