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ド ア ミッジョン クイプ 東京 名古屋 大阪 福岡 仙台 札幌

2 4速 STD 666 668 6 7 2 687 687 705 

4速 DX  7 21 723 727 742 7 4 2 760 

II GL  8 0 7 809 813 828 828 846 
3 

AT  GL  847 84 9 853 868 86 8 886 

CIVIC 5速 GLIl-5 842 844 848 863 863 881 
1 3 0 0 

4速 DX  764 76 6 770 785 785 803 

" HIDX 818 820 824 839 839 857 
5 

II GF  845 84 7 851 866 866 884 
（ハッチバ ック）

AT  GF  885 887 891 90 6 906 924 

5速 GF-5 870 872 8 7 6 8 91 891 909 

AT  GTLil 897 899 903 9 1 8 9 1 8 9 3 6 
3 

5速 RSL 9 1 1 9 1 3 917 932 932 950 

CIVIC 
4速1 5 0 0 GFil 892 894 898 9 1 3 91 3 931 

5 
AT  GFil 932 934 938 953 95 3 971 

（ハッチバック）

5速 GFil-5 9 1 2 9 1 4 918 933 933 951 
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※ AT:ホンダマチック仕様。

※仙台、札幌地区価格には寒冷地仕様分 5千円を含む。

※クーラー付は 13 5千円高。
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■主要諸元表

1300 1500 

仕～ー：ニニニ三夏： 2ドア I 3ドア "”’’‘.,テA.,.9、い ~, 3ドア ”ア 9ヽ ッテパック

STD | DX | GL GL 11-5 DX | H1-DX I GF GF-5 GTL II RSL GF II GF 11-5 

型 式 E-SK E-SP E・SH E-SG 

4速マニュアル I l I I 
トランスミソション 5速マニュアル | 

ホンダマチック

全長(m) 3 560 3 645 3 655 3 740 3 730 3 820 

全幅(m) I 515 I 505 I 5 I 5 I. 505 

全高(m) I 325 

寸 ホイールペース(m) 2 200 2 280 2 200 2 280 

法 トレソド(m)
前 I 300 

後 I. 280 I. 285 

重
鐙低地上高(m) 0 160 0 170 

車両重量（K9) 670 I 690 | 695 700 735 | 740 I 745 750 755 765 785 795 785 

量 乗車定員（名） 5 

長さ I. 695 

客室内寸法(m) 幅 I 270 I 255 I 270 I 255 

高さ I 115 

エンジン CVCC水冷直列4気筒憤置OHC（燕鉛ガソリン使用）

燃焼室形式 副燃焼室付ウェッジ型

工
弁機構 1頭上カム軸3パルプ ペルト駆動

総排気量(cm) 1,335 I,488 

ン 内径x行程(mm) 72 0 X 82 0 74.0X86.5 

圧縮比 7 9 
/̀.. ' 
燃料ポンプ形式 電磁式

ン
燃料タンク容量（t） 38 40 

澗滑方式 庄送式

潤滑；由容量（I) 3 

最高出力(PSrpm) 68/5,500 75/5、500

最大トルク(k<j・m/rpm) 10 0/3,500 I I I /3, 000 
性
登坂能力(tan8) a s2 0 49 0 56 0 53 0 49 

能
燃料消賣率 (60kmh・定地走行テスト｛直） 23km/l I 22km/l 19km t 23km/l 22km/l 19km/t 2Jkm/ l 19km/l 22km/ t 21km/t 19km/l 22km/l 

最小回転半径(m) 4 7 4 9 4 7 4 8 4 9 

制動停止距離（m)（初速50kmh時） 13.5 

クラ 9チ形式
乾式単板 3要素1段 乾式単板 3要素1段 乾式単板 3要素1段 乾式卓板 3要素l段 乾式単板

ダイヤフラム式 2相式 ダイヤフラム式 2相式 ダイヤフラム式 2相式 ダイヤフラム式 2相式 ダイヤフラム式

動 変速啜形式 前進4段フルシンクロ ホンダマチック
前進 5段

前進4段フルシンクロ ホンダマチック
前進 5段

ホンダマチック
前進 5段 前進 4段

ホンダマチック
前進 5段

フルシンクロ フルシンクロ フルシンクロ フルシンクロ フルシンクロ

力 変速携操作方式 フロアチェンジ式

伝 I速 3 181 L 3 I 8 I 3 I 81 L 3 181 L 3 181 3 181 L 3 181 

違 2速 I 823 I 761 I. 823 I 823 I 761 I 823 I 565 I 823 I 823 I 565 I 823 

3速 I 227 ＊ I 227 I 227 ＊ I 227 ＊ I 181 I 181 ＊ I 181 
装 変速比

4速 0 846 I 034 0 846 0 846 I 034 0 846 0 966 0 846 0 846 0 966 0 846 

置
5速 0 714 0 714 0 714 0 714 

後退 2 916 2 045 2 9 I 6 2 916 2 045 2 916 2 045 2 9 I 6 2 916 2 045 2 916 

減速比 4 42s I 4 642 4 117 4 642 4 117 4 642 4 117 4 642 4 428 4 117 4 428 

カジ取り形式 ラック＆ピニオン式

そ
クイヤ 6 00-l 2-4PR ISSSR 12 6 00-12-4PR ISSSR 12 ISSSR 13 155SRl2 

の
主プレーキの種類形式|I 

前 油圧ディスク ，由圧真空1音力装置付ディスク

他 後 、由圧リーディングトレーリング 油圧真空倍力装置付リーディングトレーリング

懸架方式 ストラット方式独立懸架

●道路運送車両法による新型車届出書数1直


